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Studium wykonalnosci ekonomicznej wniosku Komisji
dotyczacego rozporzadzenia w sprawie ochrony
zwierzat podczas transportu (7 grudnia 2023 r.) dla
sektora trzody chlewnej w Europie (Swinie

przeznaczone do uboju i hodowli)
Wprowadzenie:

W kontekscie strategii "od pola do stotu" Komisja ogtosita zamiar zmiany przepiséw UE dotyczacych dobrostanu
zwierzat, w tym dobrostanu zwierzgt podczas transportu. Przeglad ten byt czescig programu prac Komisji na rok
2023. Unijne przepisy dotyczace dobrostanu zwierzat istniejg od 1974 r., a ich celem jest poprawa dobrostanu
zwierzat i zapewnienie sprawnego funkcjonowania rynku wewnetrznego. Obecne przepisy dotyczgce ochrony
zwierzat podczas transportu zostaty przyjete w 2004 r. (rozporzadzenie (WE) nr 1/2005, "rozporzadzenie w
sprawie transportu"). Nowy wniosek zostat ztozony 7 grudnia 2023 r.

Celem niniejszego studium wykonalnosci jest ocena ekonomicznego wptywu przyjecia nowych przepisow.

Nagte zmiany w mozliwos$ciach zwigzanych z t3 nowga propozycjg transportu majg silny wptyw na organizacje i
zaopatrzenie gospodarstw w wysokiej jakosci zwierzeta genetyczne dla sektora trzody chlewnej, firm ubojowych
w Europie dla $win rzeznych i wybrakowanych loch (skutki spoteczne zwigzane z zamknieciem rzezni i potrzeba
budowy nowych rzezni). Transport miedzy gospodarstwami zwierzagt hodowlanych do porodéwek, chlewni
odsadzajacych i tuczarni jest powszechng praktyka i bedzie miat na nig powazny wptyw. Potrzeby przewoznikéw
(pracownikéw), reorganizacja dnia pracy w ubojniach i liczba ciezaréwek potrzebnych na drogach do wykonania
tego samego poziomu pracy dla wszystkich tych zmian miatyby réwniez silny wptyw na srodowisko.

IFIP proponuje najpierw oszacowanie skutkéw ekonomicznych, a nastepnie spotecznych i Srodowiskowych zmian

w transporcie zwigzanych z gtéwnymi punktami tego nowego kluczowego rozporzadzenia w . Dotyczy to catego

sektora produkcji wieprzowiny, ktéry obejmuje okoto 250 miliondw tucznikéw i 4 miliony wybrakowanych loch

poddawanych ubojowi rocznie w Europie, wymiane prosigt miedzy gospodarstwami porodowymi, odsadzajgcymi
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i tuczgcymi oraz dostarczanie swin hodowlanych o wysokiej wartosci genetycznej i zdrowotnej w celu utrzymania
wysokiej wydajnosci hodowli na poziomie gospodarstwa.

Gtéwnymi punktami, ktére majg rézny wptyw na caty taricuch pokarmowy trzody chlewne;j sa:

Ograniczenie minimalnej masy ciata transportowanych prosigt do 10 kg, poniewaz prosieta wazgce mniej
nie sy uwazane za nadajace sie do dtugich podrézy (obecnie srednia waga wynosi 6 kg-8,5 kg).

Ograniczenie czasu trwania transportu:

O

Ograniczenie czasu trwania transportu zywych zwierzat do rzezni z 24 godzin do maksymalnie
9 godzin w przypadku tucznikéw i wybrakowanych macior (9 godzin, w tym czas zatadunku na
poziomie gospodarstwa i czas roztadunku w rzezni).

Warchlaki do dalszego tuczu (prosieta 6-8,5 kg i 30-35 kg) z czasem transportu skréconym z 24
godzin do 20 godzin.

Ograniczenie czasu trwania transportu z 24 godzin do 20 godzin w przypadku genetycznych swin
hodowlanych (przyszte $winie hodowlane: mtode loszki i knury o specjalnym stanie zdrowia?).

Ograniczenie mozliwosci transportu zwierzat w zaleznosci od temperatury zewnetrznej bez skupienia sie
na potencjalnych rozwigzaniach technicznych obnizajgcych temperature w przyczepie:

nowe rozporzadzenie ustanawiajgce gérne temperatury krytyczne podczas transportu: Jesli
prognozuje sie, ze pogoda bedzie wyzsza niz 30°C, transport zwierzat moze by¢ dozwolony tylko
w nocy w zimnych okresach (tj. miedzy 21:00 a 22:00). Obecnie rozporzadzenie WE 1/2005
zezwala na transport w temperaturze 35°C bez zadnych ograniczern w odniesieniu do pdr dnia.
gdy prognozowana temperatura jest nizsza niz -5°C, oprdcz srodkéw okreslonych w lit. a), czas
podrézy nie moze przekracza¢ 9 godzin dla warchlakéw i swin hodowlanych (szczegdlnie
krytyczny dla Europy Pétnocnej i Wschodniej).

gdy prognoza temperatury wskazuje temperatury miedzy 25°C a 30°C, czas podrdzy w okresie
miedzy 10:00 a 21:00 nie moze przekracza¢ 9 godzin (wszystkie warchlaki przewozone do
dalszego tuczu i Swinie hodowlane bedg ograniczone do 9 godzin).

gdy prognoza temperatury wskazuje temperature powyzej 30°C miedzy godzing 21:00 a 10:00,
przydziat przestrzeni dla zwierzat nalezy zwiekszyé o 20% (obecnie nie ma ograniczen
dotyczacych zmniejszenia zageszczenia w zaleznosci od poziomu temperatury).

Zwiekszona powierzchnia dla zwierzat podczas transportu (ok. +30% dla tucznikéw o wadze 115 kg w
obecnym wniosku) stanowitaby jeden z najbardziej dramatycznych skutkéw ekonomicznych, spotecznych
i silnych skutkow srodowiskowych bez poprawy dobrostanu zwierzat w znacznym stopniu w wiekszosci
przypadkdéw (235 kg w obecnym rozporzadzeniu WE 1/2005).

Zageszczenie zalecane dla prosigt jest obecnie nowym waznym tematem w Europie w zwigzku z propozycjg
przyjecia réwnania allometrycznego A=kW'") z wartoscig k=0,027 dla prosiat (A=powierzchnia/zwierze, K=warto$¢
K specyficzna dla kazdego gatunku (Swinia, koniowate, bydto, owca i koza)).

Wymog roztadunku, zatrzymania sie i odpoczynku przez 24 godziny w punktach kontroli $win
hodowlanych o wysokim statusie zdrowotnym zagrozi ich specjalnemu statusowi zdrowotnemu (nalezy
znalezé rozwigzanie umozliwiajgce zwierzetom hodowlanym o udokumentowanym specjalnym statusie

L EFSA definiuje zwierzeta o specjalnym statusie zdrowotnym jako te o zwiekszonej wrazliwosci lub szczegdlnych
warunkach zdrowotnych, ktére wymagajg starannego rozwazenia podczas transportu, aby unikng¢ narazenia ich
zdrowia. Obejmuje to zwierzeta hodowlane lub zwierzeta o udokumentowanym stanie zdrowia, ktére wymagajg
dostosowanych warunkow transportu.
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zdrowotnym odpoczynek w pojazdach podczas transportu drogowego, pod warunkiem spetnienia
specjalnych wymagan dotyczacych , takich jak dodatkowa przestrzen, dostep do zywnosci i wody,
wystarczajgca ilos¢ Sciofki itp.)

- Obowigzek obecnosci lekarza weterynarii podczas zatadunku i roztadunku zwierzat we wszystkich
rodzajach transportu, niezaleznie od czasu podrdzy i tego, czy zwierzeta sg transportowane w granicach
kraju, czy eksportowane do innych panstw cztonkowskich, jest niezwykle trudny z praktycznego punktu
widzenia. Wykonalnos¢ tego sSrodka powinna zostaé oceniona i poparta danymi, jednak poniewaz caty
sektor hodowli zwierzat juz teraz boryka sie z trudnosciami ze znalezieniem lekarzy weterynarii,
zaktadamy, ze Srodek ten wymagatby przeszkolenia wigkszej liczby weterynarzy. Nie bytoby to réwniez
wykonalne z ekonomicznego punktu widzenia.

Te nowe srodki moga znaczace zmiany ekonomiczne w europejskiej produkcji trzody chlewnej i strukturze rynku,
niekoniecznie prowadzgc do rzeczywistej poprawy dobrostanu zwierzat. Wymagane zasoby ludzkie i materialne
dla nowych inwestycji sg znaczne i mogg ostabi¢ caty tancuch produkcji wieprzowiny w Europie, potencjalnie
zagrazajgc europejskiej samowystarczalnosci lub nawet powodujgc zanik sektora w niektérych strategicznych
obszarach lub w mniejszych i wiekszych krajach produkujgcych trzode chlewng w 27 panstwach cztonkowskich
UE. Co wiecej, $rodki te nie odnoszg sie do podstawowej kwestii poprawy wdrazania obowigzujgcego
prawodawstwa i zwiekszenia wspdtpracy miedzy organami, co mogtoby poprawi¢ dobrostan zwierzat skuteczniej
niz zwykte wdrazanie bardziej rygorystycznych przepisow.

IFIP (Francuski Instytut Trzody Chlewnej) zebrat kluczowe dane od cztonkéw organizacji COPA-COGECA, ktérzy
zgtosili sie do udziatu w studium wykonalnosci w celu oceny dobrostanu, skutkéw ekonomicznych, spotecznych i
srodowiskowych tego nowego proponowanego rozporzadzenia. Ta kompleksowa analiza zapewnia ogdlny
przeglad na poziomie europejskim, a ustalenia zostaty przedstawione w niniejszym raporcie koricowym.

|. Metodologia (patrz zatgcznik 1) i uczestnicy

IFIP zastosowat metodologie poprzez ankiete rozestang do wszystkich cztonkéw COPA-COGECA. Kwestionariusz
miat na celu zebranie nastepujgcych danych:

e Rekordy temperatury dla catego roku 2022 (maksymalna, minimalna srednia temperatura na dzien) e
Aktualne praktyki w zakresie transportu zywych zwierzat, w tym:
o Gestos¢,
o Rozkfad czaséw transportu,
o Transport $win przeznaczonych do uboju i warchlakow do dalszego tuczu o Podaz stada
hodowlanego o wysokiej genetyce, o Transport wybrakowanych loch i knuréw.

Cztonkowie COPA-COGECA z gtéwnych krajow produkujgcych swinie w Europie zgtosili sie na ochotnika do wziecia
udziatu w tym studium wykonalnosci IFIP w celu oceny wptywu nowego rozporzgdzenia. Mniejsze kraje
produkujace trzode chlewng sg réwniez zaangazowane, szczegdlnie te, ktére majg dtugi czas transportu przy
pozyskiwaniu nowych dostaw stada hodowlanego (loszek i knuréw) lub ekstremalne warunki klimatyczne, takie
jak bardzo mrozne zimy lub bardzo gorace lata.

Wielkos¢ uboju w 11 krajach UE uczestniczacych w tym studium wykonalnosci stanowi 76,7% z 250 milionéw
swin poddawanych ubojowi w Europie (Tabela 1). W studium wykonalnosci biorg udziat 2 gtéwne kraje UE, ktére
ubijajg 42% $win w Europie (Hiszpania i Niemcy). Francja, Dania i Holandia reprezentuja 27,4% ubijanej
europejskiej produkcji trzody chlewnej. Austria, Wegry, Rumunia, Portugalia, Szwecja, Czechy reprezentujg 9%
europejskiej produkcji trzody chlewnej ze znacznymi wahaniami warunkéw pogodowych podczas transportu
Swin.

Irlandia Pétnocna, poprzez partnerstwo z COPA-COGECA, jest dodatkowym krajem zainteresowanym udziatem w
tym studium wykonalnosci. W kraju tym rocznie dokonuje sie uboju 1,84 miliona tucznikéw. Na Irlandie Pétnocna
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ma wptyw prawodawstwo UE, a zmiany zawarte we wniosku dotyczgcym transportu bedg miaty wptyw na
przeptyw towardw przez granice Irlandii Pétnocnej?.

Tabela 1: Produkcja trzody chlewnej w gtéwnych krajach zaangazowanych w ekonomiczne studium
wykonalnosci

Kraj/27 w 2022rr. Produkcja/rok | Milion Uczestnictwo % Europa
Miliony ton tuczniki (Tak/Nie) produkcja trzody
poddane chlewnej
ubojowi
Hiszpania 5.146 51.99 Tak 23,1%
Niemcy 4.240 44.13 Tak 19.0 %
Francja 2.186 24.00 Tak 9.8 %
Dania 2.036 17.62 Tak 9.1%
Holandia 1.904 14.75 Tak 8.5%
Polska 1.629 Nie 73%
Witochy 1.198 Nie 53%
Belgia 1.049 Nie 5.1%
Irlandia 0.818 8.52 Tak 3.7%
Austria 0.447 4.75 Tak 2.0%
Wegry 0.396 4.68 Tak 1.8%
Rumunia 0.425 3.21 Tak 1.8 %
Portugalia 0.264 5.20 Tak 1.2%
Szwecja 0.254 2.50 TAK 1.1%
Republika Czeska 0.233 2.15 TAK 1.1%
Finlandia 0.170 Nie 0.8%
Chorwacja 0.121 Nie 0.5%
Butgaria 0.084 Nie 0.4%
Grecja 0.079 Nie 0.4%
Litwa 0.077 Nie 0.4%
Stowacja 0.021 Nie 0.1%
Luksemburg 0.013 Nie 0.05 %
Malta 0.004 Nie 0.01 %
OGOLEM UE 22.310 250.0 27 100 %

2 Irlandia P6tnocna i reszta Wielkiej Brytanii opuscity UE 31 stycznia 2020 r. Jednak zgodnie z warunkami uméw miedzy

UE a Wielkg Brytanig w Irlandii Pétnocnej obowiazujg specjalne ustalenia. Zgodnie z Windsor Framework, Irlandia

Pétnocna

Irlandia pozostaje w zgodzie z zasadami jednolitego rynku towaréw UE. W zwigzku z tym, zgodnie z zasadami protokotu

poétnocnoirlandzkiego, przepisy dotyczgce dobrostanu zwierzat majg bezposrednie zastosowanie w Irlandii Pétnocne;.
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tlc;(:g’;‘é‘;UcEYCH 17.531 174.98 11/27 76,7% produkcji
W A Tony Swinie kraje trzody chlewnej w
STUDIUM rzezne UE
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TRANSPORTU WE
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Irlandia Pétnocna | 0.185 1.84 1 osoba 0.7 % z UE
dodany kraj niebedaca Swinia
cztonkiem produkcja
Kraj UE

[I.  WYNIKI | DYSKUSJA

1. Skutki gospodarcze wniosku

1. 1. Globalny wptyw ekonomiczny wniosku Komisji dotyczgcego rozporzadzenia w sprawie
ochrony zwierzat podczas transportu dla 11 panstw cztonkowskich UE zaangazowanych w
ekonomiczne studium wykonalnosci.

Przy przyjetym podejsciu metodologicznym sredni koszt wynosi 7,20 EUR na swinie koricowg poddang ubojowi
11 badanych krajach UE, ktére stanowig 76,7% wszystkich swin kornicowych poddanych ubojowi w UE (tabela 3
ponizej i rysunek 1). Dla 11 cztonkéw UE zaangazowanych w studium wykonalnosci, przyjecie wniosku Komisji
doprowadzitoby do wzrostu kosztéw o 1,244 mld euro rocznie. Na poziomie europejskim dla wszystkich 27 panstw
cztonkowskich catkowity roczny koszt wniosku mogtby wyniesé 1,6 mid euro.

Wykres 1: Szacunkowy sredni koszt w podziale na kraje w odniesieniu do propozycji regulacji transportu z

grudnia 2023 r.
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Zidentyfikowalismy piec krajéw - Hiszpanie, Niemcy, Danie, Portugalie i Szwecje - doswiadczajgcych dodatkowych
kosztow w wysokosci od 7 do 10 euro na tucznika. Przyczyny tych kosztéw sg rézne i wymagajg analizy w
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poszczegdlnych krajach. Czynniki moga obejmowac potrzebe budowy nowych rzezni, inwestycje w ciezarowki do
transportu tucznikéw i prosiat ze wzgledu na zwiekszone zapotrzebowanie na miejsce, koszty weterynaryjne,
stosowanie zmian rotacyjnych w rzezniach podczas fal upatéw oraz wydatki zwigzane z dostawg zasobdéw
genetycznych.

1.2. Gtéwne punkty, ktére zwiekszajg globalny koszt dodatkowy (patrz Tabela 3)

1.2.1. Kontrole weterynaryjne na poziomie gospodarstwa przed wyjazdem do rzezni

Na poziomie UE, sredni koszt kontroli weterynaryjnej wynosi 4,52 euro za tucznika.

Gtéwnym kosztem w wiekszosci krajow sg koszty weterynaryjne zwigzane z kontrolg mozliwosci transportu swin
przed wyjazdem (WYKRES 1 ponizej). Koszty weterynaryjne na tucznika wahajg sie od 2,28 € do 6,60 €, w
zaleznosci kraju, sredniej przebytej odlegtosci i czasu kontroli (stawki dzienne lub nocne). Wdrozenie srodkéw
kontroli weterynaryjnej bedzie wyzwaniem ze wzgledu na niedobdr lekarzy weterynarii na obszarach wiejskich i
ograniczone zainteresowanie praktykow podjeciem tego zadania.

1.2.2. Wptyw 9-godzinnego limitu czasu na dostarczenie swin i wybrakowanych macior do
rzezni

Drugi znaczacy dodatkowy koszt wynika z wymogu ograniczenia transportu swin do uboju do 9 godzin.

Dodatkowy sredni koszt wynidstby co najmniej 1,44 euro na $winie koricowg poddang ubojowi w Europie, gdyby
transport do rzezni powyzej 9 godzin zostat zakazany. Liczba ta tgczy wptyw zaréwno na sektor trzody chlewnej
(1,21 euro), jak i na sektor wybrakowanych loch (0,23 euro), zgodnie z propozycjg Komisji.

Konsekwencjg bedzie budowa nowych ubojni w odlegtosci mniejszej niz 9 godzin od tradycyjnych obszaréw
produkcji trzody chlewnej. Hiszpania i Niemcy bytyby dwoma gtéwnymi krajami w Europie, na ktére ten srodek
miatby silny wptyw w sektorach uboju swin koncowych i wybrakowanych loch.

Inwestycje potrzebne do budowy nowych ubojni dla tych 2 krajéow bytyby bardzo kosztowne: 2 ubojnie
wybrakowanych loch i 11 nowych ubojni trzody chlewnej dla Hiszpanii (kazda z nich przetwarza okoto 1,2 miliona
tucznikéw rocznie), 2 ubojnie wybrakowanych loch i 4 ubojnie trzody chlewnej dla Niemiec (kazda z nich
przetwarza okoto 1,2 miliona tucznikéw rocznie).

Portugalia rowniez odczutaby negatywne skutki dla sektora tucznikéw i wybrakowanych loch: 600 000 tucznikéw
rocznie jest eksportowanych do hiszpanskich rzezni w czasie podrézy przekraczajgcym 9 godzin, przy czym liczba
ta wynosi okoto 8000 dla wybrakowanych loch rocznie. Dotknetoby to réwniez Rumunie: okoto 15% s$win
hodowlanych (lub 500 000 swin rzeznych) jest transportowanych kazdego roku z podrézami trwajacymi ponad 9
godzin. Zaréwno w Portugalii, jak i w Rumunii konieczne bytoby zbudowanie jednej nowej centralnej ubojni dla
sektora trzody chlewne;j.

Francja zostataby silnie dotknieta w sektorach trzody chlewnej i wybrakowanych loch, a transport na jej
terytorium lub na eksport trwatby dtuzej niz 9 godzin. Cztery rzeznie we Francji zlokalizowane z dala od gtéwnego
obszaru produkcji wieprzowiny stanetyby w obliczu niestabilnosci finansowej, a nawet potencjalnie mogtyby
zosta¢ zmuszone do zamkniecia, gdyby czas transportu do rzezni zostat ograniczony do 9 godzin. Trzoda chlewna
poddana ubojowi po transporcie trwajgcym ponad 9 godzin stanowi od 12% do 36% tusz wieprzowych w tych 4
francuskich rzezniach. We Francji okoto 115 000 wybrakowanych loch jest transportowanych (na eksport lub do
rzezni) z podrézami przekraczajgcymi 9 godzin. Zakaz transportu powyzej 9 godzin wigzatby sie z rozbudowg
obecnych rzezni loch i budowa jeszcze jednej ubojni wybrakowanych loch, ktéra bytaby finansowana przez sektor
trzody chlewne;j.

Nie wptynie to na holenderski sektor loch wybrakowanych (441 251 loch wybrakowanych wyeksportowanych w
2023 r. do krajéw sasiednich (Niemcy, Belgia) w podrézach krétszych niz 9 godzin). Mniej niz 6% eksportowanych
tucznikow jest transportowanych dtuzej niz 9 godzin (50 198 z 901 471 eksportowanych do krajow sgsiednich w
2023 r., czyli mniej niz 6%).
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Dla krajow, ktérych dotyczy dtugi czas transportu, budowa nowych rzezni wigzataby sie z powaznymi wyzwaniami,
w tym sprzeciwem publicznym i negatywna opinig publiczng na temat takich obiektéw (np. ruch ciezaréwek, hatas
zwierzat, zapachy, obawy o Srodowisko i czas przetwarzania administracyjnego). Ponadto zakaz transportu
przekraczajgcego 9 godzin zmniejszy konkurencyjnos$¢ sektora trzody chlewnej w Europie.

Znalezienie pracownikdw w sektorze ubojni jest obecnie powaznym wyzwaniem i bedzie coraz trudniejsze w
przysztosci. W przesztosci gtdwnym rozwigzaniem tej sytuacji byto skoncentrowanie naktadéw finansowych w
wysoce zautomatyzowanych rzezniach w celu poprawy warunkéw dobrostanu, higieny i warunkdéw pracy.

1.2.3. Zmniejszenie zageszczenia ciezarowek o 30% dla swiri hodowlanych i ryzyka Smiertelnosci

Po pierwsze, zwiekszenie powierzchni na swinie koricowg o prawie 30%, jak proponuje Komisja, zwiekszytoby
ostateczny koszt transportu ze wzgledu na nowe inwestycje w ciezarowki, dodatkowe zuzycie paliwa i znalezienie
nowych operatoréw. szacuje sie, ze minimalny dodatkowy koszt na ubita tucznika wyniesie co najmniej 0,42 euro
dla wiekszosci krajéw w Europie, z wyjatkiem Niemiec, gdzie podobne wymogi dotyczace gestosci dla tucznikéw
majq juz zastosowanie na mocy prawa.

Po drugie, zwiekszenie przydziatu przestrzeni o 30% dla swif koricowych nie jest uzasadnione dowodami
naukowymi i moze potencjalnie skutkowac obrazeniami swin z powodu zbyt duzej przestrzeni, prowadzgc w ten
sposob do negatywnego wptywu na dobrostan swin.

Przy obecnej gestosci (235 kg/m?, EC 1/2005), $winie moga potozy¢ sie i odpoczaé, gdy ciezaréwka zaczyna sie
poruszac i sg chronione przed wszelkimi gwattownymi ruchami dzieki bliskosci siebie nawzajem. Mogg miec
dostep do paszy i wody podczas przerw w dtugich podrdzach z odpowiednim wyposazeniem (Lambooj i in., 1985,
stwierdzili, ze obecna gestos¢ 235 kg/m? zapewniata $winiom wystarczajacg przestrzen do picia i poruszania sie
w ciezarowce podczas 48-godzinnej podrozy z Holandii do Hiszpanii. Podobnie Chevillon i in., 2002, zgodzili sie,
Ze ta gestosc byta odpowiednia dla dtugich podrézy w ciezaréowce trwajgcych 36 godzin z dwoma kierowcami na
zmiane, a takze systemami karmienia i pojenia. Patrz odniesienia bibliograficzne w zataczniku 2).

W nowej propozycji $winie powinny mie¢ powierzchnig, aby leze¢ na ziemi bez dotykania sie nawzajem.
Proponowane réwnanie allometryczne A=K*(W?) nie jest dostosowane do wspdtczynnika dla $win K
wynoszacego 0,027 (A= powierzchnia, W= waga zywego zwierzecia) i opiera sie jedynie na raportach badajgcych
warunki trzymania swin. Mozna dyskutowad, czy obserwacje dotyczace zachowania lezgcego w statych
pomieszczeniach moga bezposrednio poréwnywane z takim zachowaniem podczas transportu, poniewaz swinie
czesto wolg leze¢ podczas tego ostatniego. Zalecenie nie uwzglednia réwniez réznic w dtugosci transportu i wieku.

Obecnie poziom $miertelnosci podczas transportu jest bardzo niski w Europie dzieki ciggtym wysitkom na rzecz
poprawy wyposazenia ciezaréwek, udogodnien na poziomie gospodarstwa (zatadunek, okres postu przed
zatadunkiem, kojce do lezakowania, priorytetowe traktowanie odpornosci na stres w hodowli swin czystych ras,
takich jak knury Pietrain i Swinie Duroc na poziomie gospodarstwa, chtodzenie swin, wentylacja ciezaréwki,
posiadanie ciezarédwek typu Il, jedli diugie podrdze przekraczajg 8 godzin, szkolenie przewoznikéw swin zgodnie z
rozporzadzeniem 1/2005...).

Sredni poziom $miertelnoéci w UE wynosi obecnie okoto 0,025% dla $wif transportowanych w 2023 r. w
poréwnaniu z 0,1% dwadzie$cia lat temu. Wysitki w zakresie stosowania obecnej gestosci 235 kg/m? okreslonej
w rozporzadzeniu WE 1/2005 przyczynity sie do znacznego obnizenia wskaZznika $miertelnosci poprzez
zastosowanie wszystkich dobrych praktyk wspomnianych powyzej. Potencjalny wptyw zmiany powierzchni w
przysztym rozporzadzeniu musi zosta¢ oceniony, aby zrozumie¢ jego wptyw na dobrostan swin. Nie jest to celem
niniejszego studium wykonalnosci.

1.2.4. Zwiekszona powierzchnia dla prosigt i warchlakdéw transportowanych w Europie

Zmniejszenie obecnego poziomu zageszczenia dla prosigt i warchlakdw o masie ciata 6 kg - 8,5 kg i 30 kg - 35 kg
w gospodarstwach prowadzacych tucz bedzie miato znaczacy wptyw ekonomiczny (Sredni koszt 0,54 EUR/$Swinie
wykanczajacy).
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Zgodnie z obecng propozycja powierzchnia jest zwiekszona o 54% dla prosiagt o wadze 6 kg -10 kg i 65% dla prosigt
o wadze 30 kg - 35 kg w poréwnaniu z obecnymi praktykami w wiekszosci krajow UE.

Niemcy réwniez ucierpia (nowa wymagana powierzchnia powinna odnotowa¢ wzrost o 12,3% dla prosiat o wadze
6 kg - 10 kg i +19,4% dla prosigt o wadze 25-30 kg w Niemczech).

W zaleznosci od kraju i struktury hodowli trzody chlewnej, prosieta bylyby transportowane miedzy
gospodarstwami trzody chlewnej, a zwtaszcza do wielozaktadowych systeméw hodowli, takich jak w Danii,
Hiszpanii, Niemczech, Holandii i innych krajach UE w mniejszym stopniu, ale ogdlnie dotyczy to wszystkich krajow.
Ostateczny koszt wynidstby od 0,29 do 2,25 euro za ubitg tucznika w Europie. Potrzebne bytyby nowe ciezarowki
i pracownicy, a zuzycie paliwa wzrostoby, aby wykona¢ te samg prace. Dotknetoby to réwniez Niemcy, pomimo
faktu, ze gestosc¢ prosiat jest nizsza w niemieckim ustawodawstwie niz obecne praktyki w Europie, ktére nie sg
jasno regulowane na tym etapie zgodnie z kategoriami wagowymi prosigt 6 kg - 8,5 kg lub 20 kg - 30 kg w
rozporzadzeniu WE 1/2005.

Proponowane réwnanie allometryczne A=K*(W?) ze wspdtczynnikiem dla $win K wynoszacym 0,027 (A=
powierzchnia, W= waga zywego zwierzecia) dla kategorii prosigt nie jest odpowiednie, poniewaz réwnanie to
stworzytoby zbyt duig powierzchnie dla prosigt. Im mniejsze sg zwierzeta, tym mniej odpowiednie jest to
réwnanie.

1.2.5. Powierzchnia dla propozycji uboju loch

Zaproponowane rownanie allometryczne A=K*(W?#) zostato zaadaptowane dla kategorii loch wybrakowanych ze
Swiniami K

0,027 (A= powierzchnia, W= waga zywego zwierzecia). Jest on adekwatny w stosunku do obecnych praktyk
zainteresowanych stron w zakresie transportu.

1.2.6. Maksymalna temperatura 30°C ograniczajgca zakres transportu miedzy godzing 1000 a
21:00 (w nocy lub wczesnie rano).

Przyjecie tego nowego Srodka miatoby znaczgcy wptyw ekonomiczny, réznigcy sie w zaleznosci od kraju w Europie,
szczegOlnie wptywajac na pétnocne i potudniowe panstwa cztonkowskie. Szacuje sie, ze sredni koszt tego srodka
wyniesie 0,18 euro na $winie hodowlana, przy czym najwyzszy bedzie w Hiszpanii (0,29 euro na $winie).

Ograniczenie czasu transportu w najzimniejszych godzinach wymaga dodatkowych ciezaréwek i kierowcow w
krotszych ramach czasowych, a takze inwestycji w magazyny w rzezniach. Jest to szczegdlnie trudne w krajach z
duzymi rzezniami, ktére pracujg w systemie zmianowym od 5 do 20 godzin, takich jak Hiszpania, Niemcy, Holandia
i Francja. Inwestycje w dodatkowe ciezaréwki i kojce bytyby bardzo znaczgce w zaleznosci od kraju.

Opdinienie transportu o jeden lub dwa tygodnie po fali upatéw nie jest realnym rozwigzaniem; szacuje sie, ze
ekonomiczny wptyw opdznienia uboju i obnizenia jakosci tusz ze wzgledu na dodatkowy tydzien, aby staty sie
grubsze i ciezsze, spowoduje strate w wysokosci 0,03 euro na swinie korncowag w Europie.

Jedli chodzi o ograniczenia transportowe w temperaturach ponizej zera stopni, obecne ciezaréwki sg dobrze
wyposazone w boczne zaluzje, ktdére zmniejszajg przeptyw powietrza, pozwalajgc cieptu ciata $win szybko
podnies$é temperature wewnatrz pojazdu, szczegdlnie przy obecnej gestosci (235 kg/m?). Ograniczenie wentylacji
podczas transportu w niskich temperaturach jest standardowg praktyka, podobng do procedur stosowanych w
chlewniach. Ograniczenia temperatury sg czestsze w potnocnej i sSrodkowej Europie.

1.2.7. Ograniczenie czasu transportu zwierzgt hodowlanych z 24 godzin (obecne
rozporzqdzenie) do 20 godzin. Dotyczy to gtdwnie loszek i knurdw, ale takze prosigt.

Skrdécenie czasu transportu bedzie wymagato reorganizacji logistyki z dodatkowymi ciezaréwkami, co spowoduje
mniej wydajne trasy i mniej zwierzat na podrdz. Szacuje sie, ze koszt tego dostosowania wyniesie 0,06 euro na
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Swinie hodowlang w catej . Zwiekszone koszty przypisuje sie potrzebie wiekszej liczby ciezaréwek, operatorow i
wyzszego zuzycia paliwa w celu wykonania tych samych zadan.

Skrécenie maksymalnego czasu transportu zwierzat hodowlanych z 24 do 20 godzin miatoby znaczacy wptyw
ekonomiczny na obecne systemy dostaw nowej genetyki loszek i knuréw w niektorych . Dostarczanie loszek
hodowlanych i knuréw do gospodarstw stanie sie coraz bardziej skomplikowane. Globalny charakter rynku
genetyki oznacza, ze gospodarstwa hodowlane o specjalnym statusie zdrowotnym sg czesto zlokalizowane z dala
od tradycyjnych obszarow hodowlanych, aby zminimalizowaé ryzyko choréb. Czas transportu nowych loszek
hodowlanych i knuréw rézni sie w zaleznosci od wielkosci gospodarstwa i wzorcow dystrybucji, poczagwszy od
wielu przystankdw z czesciowym roztadunkiem w wielu krajach UE, a skonczywszy na petnych ciezaréowkach
dostarczanych do wiekszych gospodarstw w kilku krajach.

Skrécenie czasu transportu z 24 do 20 godzin przed obowigzkowym postojem w punkcie kontroli moze znaczgco
zaktdci¢ harmonogramy podrdzy. Zgodnie z obecng propozycjg, po 20 godzinach transportu zwierzeta musza
zostac roztadowane i pozostawione na 24-godzinny odpoczynek w punkcie kontroli. Stwarza to powazne ryzyko
dla sektora trzody chlewnej, poniewaz roztadunek loszek i knuréw w punktach kontroli moze byé niebezpieczny
ze wzgledow sanitarnych. W zwigzku z tym nalezy opracowac szczegétowe przepisy transportowe dla sektora
hodowlanego (loszki i do hodowli zwierzat gospodarskich), ktére pozwolg zwierzetom hodowlanym o
udokumentowanym specjalnym stanie zdrowia na odpoczynek w pojazdach podczas transportu drogowego, pod
warunkiem spetnienia specjalnych wymagan dotyczgcych pojazdu, takich jak dodatkowa przestrzen, dostep do
zywnosci i wody, wystarczajgca ilos¢ $cidtki itp. Dostosowanie przepiséw transportowych do realiéw sektora
genetycznego ma kluczowe znaczenie dla utrzymania specjalnego statusu zdrowotnego catego taricucha dostaw
trzody chlewnej w Europie. Specjalna regulacja bytaby bardziej odpowiednia dla sektora hodowli trzody chlewne;j.

1.2.8. Slad weglowy

Przyjecie proponowanych przepiséw transportowych znaczgco wptynie na zuzycie paliwa w dostawach swin, a
takze na energie i zasoby potrzebne do budowy nowych ciezaréwek i rzezni. Szacujemy, ze przyszta polityka
podatku weglowego moze dodaé sredni koszt w wysokosci 0,01 euro na tucznika. Obliczenia te uwzgledniajg
jedynie zwiekszong powierzchnie transportowa dla tucznikow i wynikajgce z tego wyzsze zuzycie paliwa. Chociaz
podatek weglowy nie stanowi obecnie duzego kosztu dla sektora trzody chlewnej, moze sta¢ sie znaczacy w
zaleznosci od przysztych decyzji dotyczgcych polityki Srodowiskowej.

1.2.9. Inwestycje na poziomie UE zwigzane z przyjeciem wniosku Komisji

sie, ze catkowite inwestycje wymagane do zapewnienia zgodnosci z proponowanymi przepisami transportowymi,
w tym nowe rzeznie, ciezarowki i dodatkowe pomieszczenia do lezakowania w rzezniach w okresach chtodniczych,
wyniosg okoto 3 miliardéw euro (2 985 635 431 euro, tabela 2) w ciggu najblizszych 5 do 10 lat dla 11 panstw
cztonkowskich UE uwzglednionych w tym studium wykonalnosci, ktére stanowia 76,7% catkowitej produkcji
trzody chlewnej w UE. W przypadku wszystkich 27 panstw cztonkowskich UE tgczng kwote potrzebnych inwestycji
szacuje sie zatem na 4 mld euro.
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Tabela 2: Wptyw ekonomiczny przyjecia nowej propozycji rozporzgdzenia KE w sprawie transportu z grudnia 2023 r. w podziale na kraje i Swinie koricowe

SREDNI KOSZT dla 11

Zaangazowany kraj HISZPANIA NIEMCY FRANCIA DANIA HOLANDIA AUSTRIA WEGRY RUMUNIA PORTUGALIA SZWECIA REPUBLIKA CZESKA | CZEONKOW UE L’::’)LLA::(I::A‘
Maksymalna temperatura 30°C przy ograniczonym
transporcie zakresy (21h-10h) 0,18

029 021 017 009 044 00§ 009 010 009 021 04 0,00
Odroczenie $wir o tydzieri z powodu fal upatéw 008 002 00 0% oo % 007 o 0 o0 0% 0,03 o
Ograniczenie dozwolonego okresu transportu dla loszek
hodowlanych i knuréw z 24 H do 20 H 003 004 010 006 012 000 000 001 02 000 00 0,06 000
Zwiekszenie powierzchni $win w ciezaréwkach o 30% dla
tuczniki 0o 000 054 - 06 062 055 051 00 050 o 0,42 08
Zwiekszenie powierzchni Swini w ciezarowkach dla prosiat 6-
8 kg i 20- 0,54
30 kg 033 034 029 o) 061 168 146 179 108 229 059 071
Woptyw zwiekszenia floty ciezaréwek na dwutlenku wegla
w zwigzku ze zwiekszeniem powierzchni na $winie o 30%

001 000 001 001 001 001 001 001 001 001 002 0,01 001
Wstrzymanie transportu loch powyzej 9 godzin
(potrzeba budowy nowej rzezni loch) 034 040 o1 000 000 000 000 000 o7 000 000 0,23 000
Zatrzymanie transportu tucznikdéw dtuzej niz 9 godzin
(potrzeba budowy nowych rzezni) 270 119 000 000 000 000 000 201 190 0,00 000 1,21 0,00
Nadzér nad zatadunkiem i roztadunkiem przez lekarza
weterynarii 340 625 329 650 434 261 290 208 3] 647 22 4,52 204
Catkowity dodatkowy koszt transportu:
€ na wykoniczenie
swinie poddane ubojowi wedtug kraju 7,61 8,45 4,48 8,15 568 4,99 5,03 6,64 733 9,84 4,27 7,20 4,24

Roczna faktura za zmiany w przepisach transportowych (€)
dla 11 krajéw produkujgcych trzode chlewng w Europie

395.524.814

372.927.128

107.681.927

143.668.992

83.836.246

23.713.897

23.532.778]

21.300.048

38.117.583

24.599.884

9.181.930

1.244.085.227

7.800.037
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Planowane inwestycje w celu przyjecia obecnych przepiséw
w ciggu najblizszych 5-10 lat dla 11 krajéw produkujgcych

trZOde Chlewna w Europle 1.850.674.110 808.613.706 78.603.605 31.841.976 37.810.850 7.657.729 8.449.745 60.565.501 79.744.610 10.579.563 11.094.036 2.985.635.431 4.302.972

WYKRES[:DODATKOWE KOSZTY(CBYHNISHINGPGSLAUGHTERED)POPRZEZ PRZYJECIE PROPOZYCJI NOWEGO
ROZPORZADZENIAW SPORCIE SPORTOWYM
(WEDLUGPIGSINVOLVEDINTIOISSTUDYREPRESENTE76.7%OFEUPIGPRODU€TION)

Transport limitation of authorised transport period

Postponement of pigs for a week due to... for breeding gilts and boars from 24 H to 20 H; 0,06; 1%
Maximum temperature of 30°C with

limitation transport ranges (21h-10h);...

Increase in pig surface area in trucks by 30 % for fattening pigs; 0,42; 6%

Increase in pig surface area in trucks for piglets 6-8 kg and 20-30 kg

2rvision of loading and unloading by a 0.54: 7
0,54; 7%

veterinarian
;4,52;63%

Carbon impact of an increase in the truck fleet
in connection with surface areas increased per pig by 30%;
0,01; 0%

Stopping transport of sows
more than 9 hours
(need to build new sow
slaughterhouse); 0,23; 3%

Stopping transport of finishing pigs more
than 9 hours (need to build new
slaughterhouses) ; 1,21;17%
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2. Skutki na poziomie kazdego uczestnika zaangazowanego w studium wykonalnosci
3.1 Hiszpania: wptyw ekonomiczny 7,61 €/swinie koricowq/rok

W Hiszpanii rocznie ubija sie okoto 52 miliondw tucznikdw o zywej wadze 115 kg, co stanowi 20% produkcji trzody chlewnej w UE.
Wprowadzenie kontroli weterynaryjnych przed wyjazdem wigze sie ze znacznym obcigzeniem finansowym - kazda kontrola weterynaryjna na poziomie gospodarstwa kosztuje 225 euro.

Zakaz dtugich podrézy przekraczajgcych 9 godzin stanowi powazne wyzwanie i bedzie wymagat inwestycji w nowe ubojnie wykanczajace trzode chlewnga. Aby unikng¢ dtugich czaséw transportu,
Hiszpania zbudowa¢ 11 nowych rzezni w poblizu obszarow hodowli trzody chlewnej, kazda o wydajnosci 1,2 miliona swin rocznie i predkosci przetwarzania 600 $win na godzine. Ta reorganizacja
moze doprowadzi¢ do zamkniecia lub zmniejszenia istniejacych wyspecjalizowanych rzezni, ktére zatrudniajg tysigce pracownikdw. Jednak niniejsze studium wykonalnosci nie okresla ilosciowo
potencjalnego wptywu ekonomicznego tych zamkniec¢ lub spadku rentownosci obecnych rzezni.

W przypadku wybrakowanych loch, zakaz podrézy powyzej 9 godzin bedzie wymagat budowy dwdch rzezni o duzej pojemnosci w strategicznych lokalizacjach, takich jak Murcja i Kastylia Leon,
z predkoscig przetwarzania 200 loch na godzine.

30% wzrost powierzchni podczas transportu na jedng swinie korncowa o wadze 117 kg w Hiszpanii miatby znaczgcy wptyw na dodatkowe koszty zwigzane z nowymi ciezaréwkami i zatrudnieniem
nowych operatoréw: 144 nowych ciezarowek i 288 kierowcow.

Zwiekszenie przestrzeni transportowej o 30% dla tucznikdw o wadze 117 kg bedzie miato znaczacy wptyw ekonomiczny, wymagajgc inwestycji w 144 nowe ciezarowki i 288 kierowcdéw. Podobnie,
zwiekszenie przestrzeni transportowej o 25% dla prosiagt wazacych 6-7 kg i 0 81% dla tych wazacych 20 kg bedzie miato znaczace konsekwencje ekonomiczne. Produkcja trzody chlewnej w
Hiszpanii jest wysoce podzielona ze wzgleddw sanitarnych, z oddzielnymi fermami porodowymi, poodsadzeniowymi i tuczowymi. W rezultacie prawie 50% wyprodukowanych prosigt (24 991
348 rocznie) jest transportowanych dwa do trzech razy w ciggu ich cyklu zycia.

Okoto 60% hiszpanskich tucznikéw jest poddawanych ubojowi w duzych ubojniach, ktére dziataja w systemie , przetwarzajac przez okoto 20 godzin dziennie. Fale upatéw sg powszechne w
Hiszpanii, a wniosek Komisji dotyczacy natozenia nowych ograniczen temperaturowych na odbidr swin w rzezniach wymagatby znacznych inwestycji w dodatkowe ciezaréwki (143 ciezaréwki
za 262 000 euro za ciezarowke) i zwiekszonej pojemnosci kojcdw w rzezniach (132 200 nowych kojcéw do przechowywania $win za 480 euro za kojec), aby pomiesci¢ maksymalng liczbe $win
w najchtodniejszych godzinach dnia (miedzy 22:00 a 9:00).

Inne zmiany regulacyjne réwniez bedg miaty wptyw na gospodarke, tak jak odroczenie transportu podczas fal upatow bez uwzglednienia sladu weglowego rozszerzonej floty ciezaréwek.

Na hiszpanski sektor trzody chlewnej wptynie réwniez ograniczenie dtugich podrézy z 24 godzin do 20 godzin dla loszek hodowlanych o specjalnym statusie zdrowotnym i mtodych knurdw,
ktére maja kluczowe znaczenie dla odnowienia zasobdow genetycznych. Dodatkowe ograniczenia, takie jak zakaz transportu w temperaturach powyzej 25°C i ograniczenie czasu transportu
zwierzat hodowlanych do maksymalnie 9 godzin, mogg jeszcze bardziej zaktéci¢ dostawy stada hodowlanego.

Jesli wniosek Komisji zostanie przyjety, catkowite szacowane inwestycje wymagane dla Hiszpanii, jako gtéwnego producenta trzody chlewnej w Europie, wyniosg 1 850 674 110 euro. Obejmuje
to koszty dodatkowych ciezaréwek, kojcdw w rzezniach i nowych rzezni dla wybrakowanych macior i Swin hodowlanych.
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WPLYW GOSPODARCZY PRZYJECIA NOWYCH PRZEPISOW W HISZPANII
ECONOMIC IMPACT OF NEW REGULATION TRANSPORT BY FINISHING PIG IN SPAIN

= Transoost limitation of authorized
Postponement of pigs for a week due to Ianspos )'_‘ AL O althoraes

Maximum temperature of 30°C with e LI E; N
limitation

£ transport ranges {21h 10h) _
Bl ; 0,29 €; 4%

Increase in pig surface area in trucks by
+25 % + 81 % for piglets 6-7, 20 kg
respectively (2 categories of piglets
_transport in SPAIN) ; 0,33 €; 4%
Carbon impact of an increase in the truck fleet
_ in connection with surface areas increased per
pig by 33%; 0,01 €; 0%

Stopping transport of sows more
~ than 9 hours (need to built 2 new
sow slaughterhouse: One in
Andalousia and one in Castile and
Leon); 0,34 €; 5%

_ Stopping transport of finishing pigs more
than 9 hours (need to built 11 new
slaugtherhouses of 1,2 Millions of
pigs/year); 2,70 €; 35%
3.2 Niemcy: wptyw ekonomiczny w wysokosci 9,00 €/Swinie koricowq/rok (*9,65€ w przypadku zakazu tworzenia miejsc gromadzenia wybrakowanych loch).

W 2022 r. Niemcy dokonaty uboju 44 min $win rzeznych o zywej wadze ubojowej 125 kg.

Wprowadzenie kontroli weterynaryjnych przed wyjazdem wigze sie ze znacznym obcigzeniem finansowym - kazda kontrola weterynaryjna na poziomie gospodarstwa kosztuje 393 euro.
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Zakaz dtugich podrézy przekraczajacych 9 godzin stanowi powazne wyzwanie i bedzie wymagat inwestycji w nowe ubojnie wykanczajgce trzode chlewng. W szczegdlnosci cztery rzeznie, kazda
o wydajnosci 1,2 miliona swin rocznie i predkosci przetwarzania 600 sSwin na godzine, bedg musiaty zosta¢ zbudowane w poblizu obszaréw hodowli trzody chlewnej, aby zminimalizowac¢ duze
odlegtosci transportowe. Ta reorganizacja moze doprowadzi¢ do zamkniecia lub zmniejszenia wyspecjalizowanych rzeZni, co wptynie na tysigce miejsc pracy. Jednak niniejsze studium
wykonalnosci ekonomicznej nie okresla ilosciowo potencjalnego wptywu tych zamknie¢ lub zmniejszonej rentownosci istniejacych rzezni.

W przypadku wybrakowanych loch, zakaz podrézy powyzej 9 godzin bedzie wymagat budowy dwdch duzych lokalnych rzezni. Alternatywnie, koszty transportu mogg znacznie wzrosngc, jesli
wybrakowane lochy beda musiaty by¢ transportowane w mniejszych grupach, aby zachowa¢ zgodnos$¢ z 9-godzinnym limitem, co doprowadzi do pieciokrotnego wzrostu kosztéw transportu (z
20 euro do 125 euro na loche). Obecna oszczedna praktyka korzystania z centréw gromadzenia, gdzie lochy s3 gromadzone przed transportem, bytaby zagrozona, gdyby czas spedzony w tych
centrach wliczat sie do 9-godzinnego limitu transportu. Niniejsza analiza zaktada budowe dwdch nowych ubojni wybrakowanych loch. Jesli ta opcja nie jest mozliwa, jedynym rozwigzaniem
bytby transport wybrakowanych loch bezposrednio z gospodarstw do rzezni w bardzo matych grupach, co spowodowatoby znaczny wzrost kosztédw transportu. Obecnie sredni koszt transportu
wybrakowanej lochy wynosi 20 euro w przypadku korzystania z centrow gromadzenia zwierzat. Zgodnie z nowymi przepisami, bezposredni transport mogtby zwiekszy¢ ten koszt do 125 euro
za loche, dodajgc 0,65 euro za kazda ubitg tucznika.

W Niemczech zwiekszenie przestrzeni transportowe] dla tucznikdw o wadze 125 kg o 28%, zgodnie z wymogami prawodawstwa UE, nie bedzie miato znaczgcego wptywu finansowego. Wynika
to z faktu, ze niemieckie przepisy juz wymagaja wiecej miejsca na $winie (0,7 m? w Niemczech w poréwnaniu do 0,68 m? zgodnie z proponowanymi zmianami UE).

Jednak zwiekszenie przestrzeni transportowej dla prosigt o wadze 8 kg i 25 kg odpowiednio 0 12,2% i 19,4% bedzie miato znaczacy wptyw ekonomiczny w Niemczech. Ze wzgleddow historycznych
i sanitarnych niemiecki sektor hodowli trzody chlewnej jest wysoce wyspecjalizowany, z duzymi porodéwkami i oddzielnymi gospodarstwami po odsadzeniu i tuczu, czesto obejmujacymi
transgraniczng wymiane prosigt. Prawie 100% prosigt produkowanych w Niemczech (45 551 466 rocznie) jest transportowanych miedzy gospodarstwami. Aby spetni¢ nowe przepisy, Niemcy
musiatyby zainwestowa¢ w 87 nowych ciezaréwek, z ktérych kazda kosztowataby 350 000 euro.

Okoto 82% tucznikéw w Niemczech jest poddawanych ubojowi w bardzo duzych ubojniach, ktére pracujg w systemie zmianowym przez okoto 20 godzin dziennie. W zwigzku z proponowanymi
nowymi ograniczeniami temperaturowymi dotyczacymi odbioru swin w ubojniach, konieczne beda znaczne inwestycje, aby poradzi¢ sobie z falami upatéw w lecie i zimnymi okresami w zimie.
W szczegdlnosci potrzebnych bedzie 87 nowych ciezarowek (za 290 000 euro za ciezarowke) i zwiekszona pojemnos¢ kojcow w rzezniach (65 854 nowych kojcdw do przechowywania swin za
480 euro za kojec), aby maksymalng liczbe swin w optymalnych okresach kazdego dnia, bez ograniczern w ekstremalnych warunkach pogodowych.

Niemcy wptynie réwniez skrécenie dtugich podrézy loszek hodowlanych o specjalnym statusie zdrowotnym i mtodych knuréw z 24 godzin do 20 , a takze ograniczenia transportu w
temperaturach powyzej 25°C i ograniczenie czasu transportu zwierzagt hodowlanych do maksymalnie 9 godzin.

Jesli wniosek Komisji zostanie przyjety, catkowite szacowane inwestycje wymagane dla niemieckiego sektora trzody chlewnej, drugiego co do wielkosci w, wyniosg 808 613 706 euro. Obejmuje
to koszty dodatkowych ciezaréwek, kojcow w rzezniach i nowych rzezni dla wybrakowanych macior i Swin hodowlanych.
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SKUTKI GOSPODARCZE PRZYJECIA NOWYCH PRZEPISOW W NIEMCZECH
ONOMIC IMPACT OF NEW REGULATION TRANSPORT BY FINISHING PIG IN GERMANY

Transport limitation of authorized

Postponement of pigs for a week due transport period for breeding gilts and
to heatwaves and cold period ; 0,02 €; _ boars from 24 H to 20 H (Breeding Gilts /ﬁ
0% \_ an boars imported) ; 0,04 €; 0% //
N\, y.
° i \\ . - - .
?pe.erat'ure of 30°Cwith / increase in pig surface area in trucks by
miation L L / 12,2 % and 19,4% for piglets 8 and 25
s (21h 10h) + limitation o T \\ S/ P kg; 0,34 €; 4%
nt temperature<-5°C ~— \ / P
\ \\ / Zgne
,21€; 3% S s P
S —— p, P Carbon impact of an increase in the truck fleet
\ \\ // ,/'/ . " . .
S \.| P in connection with surface areas increased per

pig by 0 % in Germany; 0,00 €; 0%

Stopping exports and transport
of sows over 9 hours (Need to
built 2 sow abattoirs); 0,40€;

5%

~—

\ Stopping transport of finishing

“pigs more than 9 hours (need to

A built 4 new slaugtherhouses of

3 1,2 Millions of pigs/year); 1,19
€;14%

re laoding; S

3.3 Francja: wptyw ekonomiczny 4,53 €/Swinie koricowg/rok

We Francji rocznie ubija sie okoto 24 miliondw tucznikéw, z ktérych kazdy wazy 117 kg zywca.
Nowe kontrole weterynaryjne przed wyjazdem natozytyby znaczne obcigzenie finansowe, kosztujac 215 euro za kontrole weterynaryjng na poziomie gospodarstwa.

Zakaz dtugich podrézy przekraczajgcych 9 godzin stanowi powazne wyzwanie dla Francji, szczegélnie w przypadku czterech duzych ubojni trzody chlewnej na potudniu i wschodzie kraju. Zaktady
te moga stangé w obliczu powaznych trudnosci ekonomicznych, potencjalnie prowadzgcych do ograniczenia dziatalnosci lub catkowitego zamkniecia. Trwajaca reorganizacja rzezni jest ogdlnym
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spadkiem produkcji trzody chlewnej, a zamkniecie lub zmniejszenie wyspecjalizowanych rzezni, ktére zatrudniajg setki pracownikdw, pozostaje realnym ryzykiem. Jednak niniejsze studium
wykonalnosci nie okresla ilosciowo potencjalnych zamkniec ani wynikajgcej z nich utraty rentownosci istniejgcych zaktaddw.

W przypadku wybrakowanych loch zakaz dtugich podrdzy przekraczajacych 9 godzin bedzie wymagat inwestycji w nowg lokalng ubojnie wybrakowanych loch lub rozbudowe istniejacych
obiektédw. Obecny system, ktéry opiera sie na centrach gromadzenia zwierzat w celu zmniejszenia kosztow transportu i przygotowania wybrakowanych loch na eksport lub do lokalnych rzezni,
bytby zagrozony, gdyby catkowity czas transportu, w tym czas spedzony w centrum gromadzenia zwierzat, nie mdgt przekroczy¢ 9 godzin od zatadunku w gospodarstwie do dostawy do rzezni.

Zwiekszenie powierzchni transportowej dla 117 kg tucznikdw o 30% bedzie miato réwniez znaczacy wptyw finansowy, wymagajac zakupu 82 nowych ciezarowek i zatrudnienia 164 dodatkowych
kierowcow. Jest to szczegdlnie trudne we Francji, gdzie juz teraz brakuje specjalistéw w dziedzinie transportu, a firmy majg trudnosci z rekrutacja kierowcéow.

W przypadku prosigt o wadze 6-8 kg i 20-25 kg zwiekszenie powierzchni transportowej odpowiednio o 54% i 65% bedzie miato réwniez znaczacy wptyw ekonomiczny. Prawie 46% prosigt we
Francji (10 965 092 rocznie) jest przewozonych miedzy gospodarstwami.

Okoto 30% tucznikow we Francji jest poddawanych ubojowi w duzych ubojniach, ktére dziatajg w systemie zmianowym, pracujgc do 20 godzin dziennie. Poniewaz fale upatow stajg sie coraz
czestsze, przyjecie nowych ograniczen temperaturowych dla odbioru swin zgodnie z wnioskiem Komisji wymagatoby znacznych inwestycji. Obejmuje to 41 nowych ciezarowek, z ktérych kazda
kosztuje 310 000 euro, oraz zwiekszenie pojemnosci kojcdw w rzezniach, dodajac 10 800 nowych kojcdw do przechowywania swin za 480 euro za kojec, aby zarzagdzac zwierzetami chtodniejszych
porach dnia, zwykle miedzy 22:00 a 9:00 podczas fal upatow.

Inne zmiany regulacyjne bedg miaty rowniez konsekwencje ekonomiczne ze wzgledu na odroczenie transportu trzody chlewnej podczas fal upatéw lub zimnych okreséw oraz wzrost emisji
dwutlenku wegla z powodu rozszerzonej floty ciezaréwek.

Na Francje wptynie réwniez skrécenie dtugich podrdzy z 24 godzin do 20 godzin dla loszek hodowlanych i mtodych knuréw o "specjalnym statusie zdrowotnym", zaréwno na eksport (25 000
zwierzat), jak i na rynek . Dostawy zwierzgt hodowlanych mogg rowniez zosta¢ zaktécone przez ograniczenia w transporcie w okresach ekstremalnych temperatur, czy to powyzej 25°C, czy
podczas zimnych okreséw, oraz przez ograniczenie czasu transportu do maksymalnie 9 godzin.

Catkowita szacowana inwestycja dla Francji, w tym dodatkowe ciezarowki, kojce do wylegu i nowa ubojnia wybrakowanych loch, wynosi€ 78 603 605, jesli wniosek Komisji zostanie przyjety.
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WPLYW GOSPODARCZY PRZYJECIA NOWYCH PRZEPISOW WE FRANCII
ECONOMIC IMPACT OF NEW REGULATION TRANSPORT BY FINISHING PIG IN FRANCE

Maximum temperature of 30°C with Postponement of pigs for a week due to
limitation heatwaves; 0,02 €; 1%
transport ranges (21h 10h) _ : :
10,12 €; 3% Transport limitation of authorized Carbon impact of an increase

"

transport period for breeding gilts and in the truck fleet
boars from 24 H to 20 H: 0.10 €: 2% in connection with surface

areas increased per pig by
33%; 0,01 €; 0%

Increase in pig surface area in trucks by
_54 % and 64 % % for piglets 8 and 25 kg;

] 0,29 €; 7%
Zone de tragage ‘

:3,25

Stopping exports and transport
of cull sows over 9 hours (new
abattoir to build); 0,15 €; 3%

Stoppage of exports of finishing pigs
than 9 hours during a period of market
problems in France; 0,00 €; 0%

3.4  Dania: wptyw ekonomiczny 8,17 €/swinie koricowq/rok
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W Danii rocznie ubija sie 17,6 min swin, z ktérych kazda wazy 115 kg zywca.

Weterynaryjne kontrole kondycji przed wyjazdem natozytyby znaczne obcigzenie finansowe w Danii, ktéra ma najwyzsze koszty tej ustugi w Europie, wynoszace 442 euro za kontrole
weterynaryjng na poziomie gospodarstwa.

Zakaz dtugich podrézy przekraczajacych 9 godzin dla wybrakowanych loch i tucznikdw nie powinien mie¢ wptywu na Danie.

Jednak proponowane transportowej dla swin koricowych o wadze 115 kg o0 31% bedzie znaczacy wptyw ekonomiczny, wymagajgc zakupu 70 nowych ciezarowek i zatrudnienia 140 dodatkowych
kierowcow.

Transport prosiat, zwtaszcza tych o wadze 8 kg i 25, bedzie réwniez miat znaczace konsekwencje ekonomiczne ze wzgledu na zwiekszong wymagana powierzchnie (odpowiednio +54% i +64%).
Dania, ktéra eksportuje duzg liczbe prosigt, bedzie musiata zainwestowac w co najmniej 100 nowych ciezaréwek do transportu prosiat, z ktérych kazda bedzie kosztowac 362 416 euro. Ocena
ta nie uwzglednia kosztéw zwigzanych z czyszczeniem powierzchni, zuzyciem wody i energii ani robocizny zwigzanej z czyszczeniem i dezynfekcja tych ciezaréwek.

Fale upatéw sa rzadkoscig w Danii, a znaczace okresy zimna nie sg zgtaszane, wiec nie oczekuje sig, ze proponowane ograniczenia temperatury beda miaty znaczacy negatywny wptyw na kraj.
Dodatkowo, zwiekszenie floty ciezaréwek bedzie miato negatywny wptyw na emisje dwutlenku wegla.

Na Danie wptynie réwniez skrécenie dtugich podrézy z 24 do 20 godzin dla loszek hodowlanych o "specjalnym statusie zdrowotnym" i mtodych knurdw. Kraj ten eksportuje 250 000 loszek
rocznie, gtdéwnie w Europie, w celu ponownego zaludnienia gospodarstw trzody chlewnej zwierzetami o wysokiej wartosci genetycznej. Ograniczenia dotyczace transportu w okresach
ekstremalnych temperatur (powyzej 25°C) i ograniczenie czasu transportu do maksymalnie 9 godzin podczas fal upatéw lub okreséow zimna mogg mieé¢ wptyw na dostawe tych zwierzat
hodowlanych.

Catkowita szacowana inwestycja dla Danii, w tym dodatkowe ciezaréwki, wynosi 31 841 976 euro, jesli wniosek Komisji zostanie przyjety.
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SKUTKI GOSPODARCZE PRZYJECIA NOWYCH PRZEPISOW W DANII
JOMIC IMPACT OF NEW REGULATION TRANSPORT BY FINISHING PIG IN DENMARK

imum temperature of 30°C with _

limitation Postponement of pigs for a week due to Stoppage of exports of finishing pigs
transport ranges (21h 10h) heatwaves; 0,00 €; 0% than 9bi;ours.du[;|ng a p:rlg(:);)::m:;ket
oblems in Denmark; -
; 0,00 €; 0% - . ey
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t period for breeding gilts and

—transg

|
boars from 24 H to 20 H; 0,06 €; 1%

Increase jn pig surface area in trucks by
—+54% and| 64 % % for piglets 8 and 25 kg;
0,72 €; 9%

Carbon impact of an
increase in the truck fleet
— in connection with surface

areas increased per pig by
33%; 0,01 €; 0%

3.5  Holandia: wptyw ekonomiczny 5,69 €/swinie koricowq/rok

W Holandii rocznie ubija sie okoto 14,75 min $win hodowlanych, z ktérych kazda wazy 125 kg zywca.
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Weterynaryjne kontrole kondycji przed wyjazdem wigzatyby sie ze znacznymi kosztami dla sektora, przy czym kazda kontrola weterynaryjna kosztowataby 275 euro na poziomie gospodarstwa.

Holandia nie jest znaczgco dotknieta zakazem dtugich podrdzy przekraczajgcych 9 godzin (mniej niz 6% tucznikdw i brak wybrakowanych loch). Jednak zwiekszenie powierzchni
transportowe] dla tucznikdw o wadze 115 kg o 30% bedzie miato znaczacy wptyw finansowy, wymagajac inwestycji w 49 nowych ciezarowek i zatrudnienia 98 dodatkowych kierowcow.

W przypadku prosigt o wadze 8 kg i 25 kg zwiekszenie powierzchni transportowej odpowiednio o 54% i 65% bedzie miato znaczacy wptyw ekonomiczny. Holandia eksportuje znaczng liczbe
prosiat (5 706 340 w 2023 r.). Kluczowg cechg holenderskiego przemystu trzody chlewnej jest oddzielenie duzych porodéwek.

z wyspecjalizowanych gospodarstw po odsadzeniu i tuczu, czesto obejmujgcych wymiane prosiat z sgsiednimi krajami. Prawie 65% prosigt produkowanych w Holandii (9 587

500 prosiat rocznie szacowanych na 2023 r.) jest przemieszczanych na rynku krajowym. Aby zachowa¢ zgodnos$¢ z proponowanymi przepisami, potrzebne beda co najmniej 83 nowe
ciezaréwki do transportu prosiat, z ktérych kazda bedzie kosztowa¢ 195 000 euro. Niniejsze studium wykonalnosci nie uwzglednia dodatkowych kosztéw zwigzanych z cigzaréwkami.
czyszczenie, zuzycie wody i energii lub robocizna.

Fale upatdéw stajg sie coraz bardziej powszechne w holenderskich regionach produkcji trzody chlewnej. Proponowane ograniczenia temperaturowe w transporcie mogg majg zatem coraz
wiekszy negatywny wptyw na sektor. Cztery gtéwne rzeznie obstugujg 90% produkcji, a praca odbywa sie w systemie . Aby unikng¢ wstrzymywania dziatalnosci w dni upatow, konieczne
beda znaczne inwestycje w budowe wiekszych kojcdw o tacznej powierzchni 16 200 m?, aby pomiesci¢ wiecej $wiri w chtodniejszych okresach.

Rozbudowana flota ciezaréwek przyczyni sie do zwiekszenia emisji dwutlenku wegla.

Holandia zostanie dotknieta skréceniem dtugich podrézy z 24 godzin do 20 godzin w przypadku transportu genetycznych loszek hodowlanych o wysokiej wartosci i mtodych knuréw. Kraj
importuje i eksportuje okoto 50 000 loszek rocznie (49 040 w 2023 r.), gtéwnie w Europie, w celu ponownego zaludnienia gospodarstw trzody chlewnej zwierzetami o wysokiej wartosci
genetycznej. Transport tych zwierzat hodowlanych moze zostac zaktdcony przez ograniczenia dotyczgce temperatur powyzej 25°C i ograniczenia czasu transportu do maksymalnie 9
godzin w upatéw lub niskich temperatur.

Catkowita szacowana inwestycja dla holenderskiego przemystu trzody chlewnej, jednego z gtdwnych europejskich faricuchéw zywnosci dla $win, wynosi 37 810 850 euro, jesli wniosek Komisji
zostanie przyjety. Kwota ta obejmuje koszty dodatkowych ciezarowek i budowy nowych kojcow na poziomie uboju.
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WPLYW GOSPODARCZY PRZYJECIA NOWYCH PRZEPISOW W NIDERLANDACH
ECONOMIC IMPACT OF NEW REGULATION TRANSPORT BY FINISHING PIG IN NETHERLAND

Maximum temperature of 30°C with Postponement of pigs for a week due to
limitation heatwaves; 0,01 €; 0%
transport ranges (21h 10h)in Transport limitation of authorized Carbon impact of an increase
NETHERLAND transport period for breeding gilts and in the truck fleet
;0,14€;3% - boars from 24 H to 20 H; 0,12 €; 2% in connection with surface
\ / areas increased per pig by
\ [ 33%; 0,01 €; 0%
) / [
/ Increase inig surface area in trucks by
[ 54 % and ¢4 % % for piglets 8 and 25 kg;
/ [ // 0,61€;11%

[

ss before laoding; 4,34
€;76%

' Stoppage of exports of finishing
pigs than 9 hours during a period of
market problems in NETHERNAND;
0,00 €; 0%

NEED of new abattoirs in
\ NETHERLAND ; 0,00 €; 0%

3.6 Austria: wptyw ekonomiczny 4,99 €/swinie koricowq/rok

W Austrii rocznie ubija sie 4,8 miliona tucznikdw, z ktérych kazdy wazy 125 kg zywca.
Kontrole weterynaryjne przed wyjazdem stanowig nowe obcigzenie finansowe, z kosztem 165 euro za kontrole weterynaryjng na poziomie gospodarstwa w Austrii.
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Zakaz dtugich podroézy przekraczajgcych 9 godzin stanowi wyzwanie dla Austrii, wptywajgc na 10% produkcji tucznikdw. Jednym z potencjalnych rozwigzan jest budowa nowej rzezni w przysztosci,
chociaz ta opcja nie zostata jeszcze wybrana (475 000 swin jest eksportowanych w podrézach trwajgcych ponad 9 godzin). Koszt budowy rzezni zdolnej do uboju 300 swin na godzine nie zostat
uwzgledniony w tym studium wykonalnosci dla Austrii.

Zwigkszenie powierzchni transportowej dla 115 kg tucznikdw o 28% bedzie miato znaczacy wptyw ekonomiczny, wymagajac 16 nowych ciezaréwek i 32 dodatkowych kierowcéw.

Transport prosiat, szczegélnie tych o wadze 8 kg i 25 kg, réwniez bedzie miat konsekwencje ekonomiczne ze wzgledu na zwiekszong wymagang powierzchnie (odpowiednio +54% i +64%).
Austria bedzie musiata doda¢ 12 nowych ciezaréwek, aby dostosowac sie do tej zmiany. Prawie 2,1 miliona prosiat jest transportowanych na terenie Austrii.

Ponadto rozbudowa floty ciezaréwek bedzie miata negatywny wptyw na slad weglowy.
Austria nie zostanie dotknieta skroceniem dtugich podrézy z 24 godzin do 20 godzin dla loszek hodowlanych i mtodych knuréw o "specjalnym statusie zdrowotnym".

Jednak nowe ograniczenia temperaturowe podczas fal upatéw (20 dni powyzej 30°C, z ograniczeniami w ruchu ciezaréwek miedzy 9:00 a 22:00) dla odbioru swin do rzezni, zgodnie z propozycja
Komisji, bedg wymagaty od Austrii zainwestowania w 14 nowych ciezaréwek, z ktdrych kazda kosztuje 250 000 euro, i zatrudnienia wiekszej liczby kierowcéw na krétkie okresy.

Catkowita szacowana inwestycja dla Austrii wynosi 7 657 729 euro, jesli wniosek Komisji zostanie . Obejmuje to koszt dodatkowych ciezaréwek.
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EKONOMICZNY WPLYW PRZYJECIA NOWYCH PRZEPISOW W AUSTRII
ECONOMIC IMPACT OF NEW REGULATION TRANSPORT BY FINISHING PIG IN AUSTRIA

Transport limitation of authorized
transport period for breeding gilts and

boars from 24 H to 20 K; 0,00 €; 096 __ ~ Postponement of pigs for a week due to
/ heatwaves; 0,02 €; 0%

Maximum temperature of 30°C with _
limitation
transport ranges (21h 10h) / b =
;0,06 € 1% \

ding; 2,61 €;

|

L_Increase in pig surface area in trucks by 54
% and 64 % for piglets 8 and 25 kg; 1,68 €;
34%

—_ Stoppage of exports of finishing pigs than 9
hours during 2 period of market problems
in France; 0,00 €; 0%

Carbon impact of an increase in the truck fleet
in connection with surface areas increased per pig by 33%; 0,01 €

Stopping exports and transport of sows over & 0%

9 hours; 0,00 €; 0%
3.7  Wegry: wptyw ekonomiczny 5,03 €/swinie koricowq/rok

Na Wegrzech rocznie ubija sie 4,68 min tucznikéw, z ktorych kazdy wazy 110 kg zywca.
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Weterynaryjna kontrola kondycji przed wyjazdem nowe obcigzenie finansowe na Wegrzech, z kosztem 200 euro za kontrole weterynaryjng na poziomie gospodarstwa, jesli obowigzkowa
kontrola weterynaryjna zostanie wdrozona zgodnie z propozycjg Komisji.

Wegry nie powinny by¢ dotkniete dtugimi podrézami przekraczajgcymi 9 godzin dla tucznikéw lub wybrakowanych loch.
Zwiekszenie powierzchni transportowe] dla 115 kg o 32% bedzie miato znaczacy wptyw ekonomiczny, wymagajgc inwestycji w 16 nowych ciezaréwek i zatrudnienia 32 nowych kierowcéw.

Transport prosiat, szczegdlnie tych o wadze 8 kg i 25 kg, rowniez bedzie miat powazne konsekwencje ekonomiczne ze wzgledu na zwiekszong wymagang powierzchnie (odpowiednio +54% i
+64%). Wegry beda musiaty dodaé 42 nowe ciezaréwki, aby dostosowac sie do tej zmiany. Prawie 4,91 miliona prosiat jest transportowanych na terenie Wegier.

Ponadto rozbudowa floty ciezaréwek bedzie miata negatywny wptyw na slad weglowy.
Wegry nie zostang dotkniete skréceniem dtugich podrézy z 24 godzin do 20 godzin przerw dla loszek hodowlanych o "specjalnym statusie zdrowotnym" i mtodych knuréw.

Jednak nowe ograniczenia temperaturowe podczas fal upatéw na Wegrzech (22 dni powyzej 30°C, z ograniczeniami w ruchu ciezaréwek miedzy 900 a 22:00) w celu odbioru $win do rzezni,
zgodnie z propozycjg Komisji, bedg wymagaty od Wegier zainwestowania w 16 nowych ciezaréwek, z ktérych kazda bedzie kosztowac 300 000 euro, oraz zatrudnienia wiekszej liczby kierowcéw
na krotkie okresy. Na tym nie uwzgledniono ograniczenn w okresach zimnych ponizej -5°C (wptywajacych na 9 dni roboczych na Wegrzech).

Catkowita szacowana inwestycja dla Wegier wynosi 8 449 745 euro, jesli wniosek Komisji zostanie . Obejmuje to koszt dodatkowych ciezaréwek.

#FunduszePromocji



WPLYW GOSPODARCZY PRZYJECIA NOWYCH PRZEPISOW NA WEGRZECH
CONOMIC IMPACT OF NEW REGULATION TRANSPORT BY FINISHING PIG IN HUNGARY

Postponement of pigs for a week due
to heatwaves; 0,02 €; 0%

Maximum temperature of 30°C with
limitation
transport ranges (21h 10h)
;0,09 €; 2% N\ / 7

Increase in pig surface area in trucks
by 54 % and 64 % % for piglets 8 and
25kg; 1,46 €;29%

efore laoding;
3%

Carbon impact of an increase in the truck fleet
in connection with surface areas increased per pig by 33%;
0,01€;0%

N
\

3.8  Rumunia: wptyw ekonomiczny 6,64 €/Swinie koricowgq/rok

Rumunia ubija rocznie okoto 3,21 miliona $win, z ktérych kazda wazy 112,5 kg zywca.
Nowe kontrole weterynaryjne przed wyjazdem natozytyby znaczne obcigzenia finansowe, kosztujgc 140 euro za kontrole weterynaryjng na poziomie gospodarstwa.

Dla Rumunii zakaz dtugich podroézy przekraczajacych 9 godzin stanowi powazne wyzwanie, poniewaz 15% swin koricowych (okoto 481 428 swinn w 2023 r.) jest transportowanych przez ponad
9 godzin. Aby unikna¢ tych dtugich podrézy, Rumunia musiataby zainwestowa¢ w nowg centralng rzeznie o wydajnosci 250 swin na godzine, dokonujaca uboju od 9 000 do 10 000 $Swin
tygodniowo.
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Wymagane zwiekszenie powierzchni transportowej dla 112 kg tucznikdéw o 32% miatoby znaczgcy wptyw ekonomiczny, wymagajgc zakupu 11 nowych ciezaréwek i zatrudnienia 22 nowych
kierowcow.

Transport prosigt o wadze 6-7 kg i 20 kg wigzatby sie rowniez ze znacznymi konsekwencjami ekonomicznymi ze wzgledu na zwiekszong wymagang powierzchnie (+54% i 20 kg). +64%,
odpowiednio). Prawie 100% prosiat jest przenoszonych z gospodarstw porodowych do gospodarstw odsadzajgcych i tuczacych, a Rumunia importuje prawie 1 milion prosiat rocznie.

Rumunia doswiadcza kontynentalnych warunkéw klimatycznych z temperaturami przekraczajgcymi 30°C przez 54 dni robocze kazdego lata. Przyjecie nowych ograniczen temperaturowych

dla transportu swin do rzezni, zgodnie z propozycjg Komisji, wymagatoby od Rumunii zainwestowania w 7 nowych ciezaréwek (300 000 euro za ciezarowke) do transportu swin w
najchtodniejszych porach dnia (miedzy 22:00 a 9:00).

Na Rumunie réwniez ograniczenie dfugich podrdzy z 24 godzin do 20-godzinnych przerw dla loszek hodowlanych o "specjalnym statusie zdrowotnym" i mtodych knuréw, z

ktérych 32% jest importowanych w celu utrzymania obecnego poziomu produkcji. Na dostawy zwierzat hodowlanych mogg dodatkowo wptywac ograniczenia temperatury powyzej 25°C,

ograniczajace czas transportu do maksymalnie 9 godzin. Ponadto czeste wystepowanie dni z temperaturami ponizej -5°C w okresie zimowym (16 dni roboczych) moze utrudniaé import prosigt
i genetycznego materiatu hodowlanego.

Catkowita szacowana inwestycja dla Rumunii wynosi 60 565 501 euro, jesli wniosek Komisji zostanie przyjety. Obejmuje to koszt dodatkowych ciezaréwek i budowe co najmniej jednej nowej
ubojni trzody chlewnej w obszarze centralnym.
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SKUTKI GOSPODARCZE PRZYJECIA NOWYCH PRZEPISOW W RUMUNII
“ONOMIC IMPACT OF NEW REGULATION TRANSPORT BY FINISHING PIG IN ROMANIA

Postponement of pigs for a week due to
heatwaves; 0,04 €; 1% _
aximum temperature of 30°C with _
limitation
transport ranges (21h 10h)
;0,10 €; 1%

Transport limitation of authorized
transport period for breeding gilts and
_boars from 24 H to 20 H; 0,07 €; 1%

ding; _

Increase in pig surface area in trucks by
54 % and 64 % % for piglets 8 and 25 kg;
_1,76 €; 27%

Carbon impact of an increase
in the truck fleet
in connection with surface
areas increased per pig by
33%; 0,01 €; 0%

Stoppage of transport of finishing pigs
above 9 h: need to build a new central
slaughterhouse in Romania; 2,07 €; 31%

3.9  Portugalia: wptyw ekonomiczny 7,33 €/swinie koricowq/rok
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Portugalia dokonuje uboju okoto 5,2 miliona $win i prosiat rocznie, przy zywej wadze ubojowej 110 kg.
Nowa kontrola weterynaryjna przed wyjazdem stanowitaby znaczne obcigzenie finansowe, kosztujgc 215 euro za kontrole weterynaryjng na poziomie gospodarstwa.

Zakaz dtugich podrdzy przekraczajacych 9 godzin w przypadku eksportu do Hiszpanii stanowi powazne wyzwanie dla Portugalii. Aby temu zaradzi¢, Portugalia musiataby zainwestowac¢ w nowg
ubojnie wykanczajacg trzode chlewng o predkosci przetwarzania 300 swin na godzine. Obecnie kazdego roku do Hiszpanii eksportowanych jest 600 000 tucznikdw. Aby spetni¢ zakazy dtugich
podrdzy dla wybrakowanych loch, Portugalia musiataby zainwestowaé w jedng nowg ubojnie wybrakowanych loch.

Wymagane zwigkszenie powierzchni transportowej dla tucznikdw o wadze 110 kg o 32% miatoby znaczacy wptyw ekonomiczny, wymagajac zakupu 20 nowych cigzaréwek i zatrudnienia 40
nowych kierowcow.

Zwiekszenie powierzchni do transportu prosigt o wadze 6-7 kg i 20 kg (odpowiednio +54% i +64%) miatoby réwniez duzy wptyw ekonomiczny. Prawie 31% prosiat jest przenoszonych z
gospodarstw porodowych do gospodarstw odsadzajgcych i tuczacych, z okoto 1 625 000 prosigt transportowanych rocznie.

Portugalia doswiadcza czestych fal upatéw, co sprawia, ze przyjecie nowych ograniczen temperaturowych dla odbioru swin jest szczegdlnie trudne. Wdrozenie srodka dotyczacego temperatury
wprowadzonego we wniosku Komisji wymagatoby zainwestowania w 10 nowych ciezaréwek (320 000 euro za ciezaréwke), aby zapewnic¢ odbidr swin w najchtodniejszych porach dnia (miedzy
22:00 a 9:00).

Na Portugalie wptynie réwniez ograniczenie dtugich podrdzy z 24-godzinnych do 20-godzinnych przerw dla loszek hodowlanych o "specjalnym statusie zdrowotnym" i mtodych knuréw, ktére
sa w duzej importowane. Na dostawy zwierzat hodowlanych mogg mieé wptyw ograniczenia temperatury powyzej 25°C i ograniczenie czasu transportu do maksymalnie 9 godzin.

Catkowita szacowana inwestycja dla Portugalii wynosi 79 744 610 euro, jesli wniosek Komisji zostanie . Obejmuje to koszt dodatkowych ciezardwek, nowej ubojni wybrakowanych loch i nowej
ubojni trzody chlewnej.
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WPLYW GOSPODARCZY PRZYJECIA NOWYCH PRZEPISOW W PORTUGALII
JNOMIC IMPACT OF NEW REGULATION TRANSPORT BY FINISHING PIG IN PORTUGAL

Postponement of pigs for a week due

Maximum temperature of 30°C with to heatwaves: 0,02 €; 0%

limitation
transport ranges (21h 10h) _
;0,09 €; 1%

Transport limitation of authorized

transport period for breeding gilts and

boars from 24 Hto 20 H; 0,25 €; 4%

efore laoding;
1%

Increase in pig surface area
in trucks by 54 % and 64%
for piglets 8 and 25 kg; 1,08
€;15%

Carbon impact of an increase in
the truck fleet
in connection with surface
areas increased per pig by 33%;
0,01 €; 0%

Stopping exports and transport
of sows more than 9 hours (1
new abattoir to buid); 0,17 €;

Stoppage of exports of finishing pigs
more than 9 hours (1 new abattoir to
buid); 1,90 €; 26% 2%

3.10 Szwecja: wptyw ekonomiczny 9,84 €/Swinie koricowg/rok
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Szwecja poddaje ubojowi okoto 2,57 miliona swin koricowych przy zywej wadze ubojowej 120 kg.
Nowa kontrola weterynaryjna przed wyjazdem stanowi znaczne obcigzenie finansowe w Szwecji, z kosztem 456 euro za kontrole weterynaryjng na poziomie gospodarstwa.
Zakaz dtugich podrézy przekraczajacych 9 godzin dla tucznikdéw nie powinien mie¢ wptywu na Szwecje.

Jednak zwiekszenie powierzchni do transportu 120 kg tucznikdw o 32% bedzie miato znaczgcy wptyw ekonomiczny. Wymaga to inwestycji w 12 nowych ciezaréwek i 24 nowych kierowcéw,
przy czym zaréwno ciezaréwki, jak i sita robocza sg drogie w Szwecji.

Zwiekszenie powierzchni do transportu 25-kilogramowych prosigt o 64% bedzie miato réwniez duzy wptyw ekonomiczny. Bedzie to wymagato 29 nowych ciezaréwek, z ktérych kazda bedzie
kosztowadé

€430,000. Prawie 2 625 000 prosigt o wadze 25 kg jest transportowanych w Szwecji, co stanowi blisko 100% catosci.

Wptyw nowych ograniczen temperatury podczas fal upatéw w Szwecji jest ograniczony, poniewaz w ciggu roku jest tylko 6 dni z temperaturg powyzej 30°C, a ruch ciezarowek jest ograniczony
miedzy godzing 9:00 a 22:00.

Ograniczenia spowodowane temperaturami ponizej -5°C mogg miec¢ znaczacy wptyw 54 dni robocze. Poniewaz jednak caty transport sie w czasie krétszym niz 9 godzin, ogdlny wptyw jest
ograniczony.

Catkowita szacowana inwestycja dla Szwegcji, jesli wniosek Komisji zostanie , wynosi 10 579 563 euro. Suma ta obejmuje koszt dodatkowych ciezarowek.
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WPLYW GOSPODARCZY PRZYJECIA NOWYCH PRZEPISOW W SZWECII
ECONOMIC IMPACT OF NEW CE REGULATION TRANSPORT BY FINISHING PIG IN SWEDEN

Postponement of pigs for a week due to
£ heatwaves; 0,00 €; 0%

Maximum temperature of 30°C with
limitation
transport ranges (21h 10h)
;0,21 €;2% r

Increase in pig surface area in trucks by
64 % % for transport piglets of 25 kg;
/ 2,25€;23%

2 [aoding; 6,47

Carbon #mpact of an increase in the truck fleet
in connection with surface areas inceased per pig by 32%;
0,01 €; 0%

3.11 Republika Czeska: wptyw ekonomiczny 4,27 €/Swinie koricowq/rok

Republika Czeska dokonuje uboju okoto 2,15 miliona tucznikéw przy zywej wadze ubojowej 118 kg.

Nowa kontrola weterynaryjna przed wyjazdem stanowi znaczne obcigzenie finansowe w, z kosztem 150 euro za kontrole weterynaryjng na poziomie gospodarstwa.

Republika Czeska nie powinna by¢ dotknieta zakazami dtugich podrdzy przekraczajgcych 9 godzin dla tucznikéw lub wybrakowanych loch.
#FunduszePromocji



Zwiekszenie powierzchni do transportu 118 kg tucznikéw o 30% bedzie miato znaczacy wptyw ekonomiczny, wymagajgc inwestycji w 25 nowych ciezaréwek (300 000 euro kazda) i 25 nowych
kierowcéw (jedna ciezarowka na kierowce).

Zwiekszenie powierzchni do transportu 25-kilogramowych prosigt o 64% bedzie miato rowniez duzy wptyw ekonomiczny, wymagajac 15 nowych ciezaréwek. W Czechach transportuje sie okoto
725 000 prosiat, co stanowi okoto 34% catkowitej produkcji prosiat.

Obecnie 600 tucznikéw jest eksportowanych tygodniowo (3 do 4 ciezaréwek) na odlegtosé przekraczajgca 9 godzin od gospodarstwa do rzezni. Biorac pod uwage te sytuacje, budowa nowej
rzezni nie jest realistyczna; dlatego istniejace obiekty zostang wykorzystane. To samo dotyczy wybrakowanych loch, ktérych tygodniowo wywozi sie 173 sztuki (co odpowiada 2 ciezarowkom)
na odlegtos¢ przekraczajaca 9 godzin. Nie jest wykonalne inwestowanie w dodatkowe rzeznie dla tak matej ilosci zwierzat.

Republika Czeska nie zostanie dotknieta skréceniem dtugich podrézy z 24 godzin do 20 godzin przerw dla loszek hodowlanych o "specjalnym statusie zdrowotnym" i mtodych knuréw.

Przyjecie nowych ograniczen temperaturowych podczas fal upatéw w Czechach (9 dni w roku powyzej 30°C, z ograniczeniem ruchu ciezaréwek miedzy 9:00 a 22:00) bedzie wymagato inwestycji
w 4 nowe ciezarowki (300 000 euro kazda) i dodatkowych kierowcow krétki okres. Ograniczenia wynikajgce z temperatur ponizej - 5°C nie sg uwzgledniane na tym etapie.

Catkowita szacowana inwestycja dla Republiki Czeskiej, jesli wniosek Komisji ty, wynosi 11 094 036 euro. Kwota ta obejmuje koszt dodatkowych ciezarowek wymaganych do zwiekszenia
powierzchni transportowej dla tucznikdw i prosiat, a takze ciezaréwek potrzebnych w okresach fal upatéw.
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SKUTKI GOSPODARCZE PRZYJECIA NOWYCH PRZEPISOW W REPUBLICE CZESKIEJ

ECONOMIC IMPACT OF NEW REGULATION TRANSPORT BY FINISHING PIG IN CZECH REPUBLIC

Maximum temperature of 30°C with

limitation ~ Pastponement of pigs for a week due to
transport ranges (21h 10h) _ | heatwaves; 0,02 €; 0%
- 0,10 €; 2% ‘

Increzse in pig surface area in trucks

 for fattening pigs; 1,27 €; 30%

Vet Control fitness before laoding; 2,28
€;53%

| Carbon impact of an increase in the truck fieet
in connection with surface areas increased per pig by 30%;
0,02 €; 1%

3.12  Irlandia Pétnocna: wptyw ekonomiczny 4,24 €/sSwinie koricowq/rok

Irlandia Pétnocna dokonuje uboju okoto 1,84 miliona swin kornicowych przy zywej wadze ubojowej 128 kg.
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Nowa kontrola weterynaryjna przed wyjazdem stanowi znaczne obcigzenie finansowe w Irlandii Pétnocnej, z kosztem 183 euro za kontrole weterynaryjng na poziomie gospodarstwa.

Podczas gdy w Irlandii Pétnocnej nie przewozi sie czesto wybrakowanych loch z czasem podroézy przekraczajgcym 9 godzin, takie podréze zdarzajg sporadycznie. Jesli wprowadzony zostanie 9-
godzinny limit podrdzy, moze to mie¢ wptyw ekonomiczny na sektor, choc¢ koszt ten nie zostat oszacowany w niniejszym raporcie.

Zwiekszenie o 28% powierzchni do transportu tucznikdéw o wadze 128 kg w Irlandii Pétnocnej bedzie miato znaczacy wptyw, wymagajgc inwestycji w 6 nowych ciezarowek (384 300 euro kazda)
i 12 nowych kierowcdéw. Koszty transportu wzrosng, aby dostosowac sie do zwiekszonego limitu powierzchni.

Zwiekszenie powierzchni do transportu prosigt o wadze 8 kg i 25 kg odpowiednio o 54% i 64% bedzie miato réwniez wptyw ekonomiczny, wymagajac 5 nowych ciezaréwek i 10 nowych
kierowcow. Koszty transportu wzrosng, aby pokry¢ wiekszg przestrzen wymaganga dla prosiat.

Fale upatdow sg rzadkoscia, a w Irlandii Pétnocnej nie odnotowano znaczgcych okreséw zimna. W zwigzku z tym proponowane ograniczenia temperatury nie powinny mie¢ wiekszego
negatywnego wptywu.

Irlandia P6tnocna nie zostanie dotknieta skroceniem dtugich podrézy z 24 godzin do 20 godzin dla loszek hodowlanych i mtodych knuréw o "specjalnym statusie zdrowotnym".

Szacuje sie, ze catkowita inwestycja dla Irlandii Pétnocnej wyniesie 4 302 972 euro, jesli wniosek Komisji zostanie przyjety. Inwestycja ta dotyczy przede wszystkim dodatkowych ciezaréwek.
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SKUTKI GOSPODARCZE PRZYJECIA NOWYCH PRZEPISOW W IRLANDII POtNOCNE)J

ECONOMIC IMPACT OF NEW REGULATION TRANSPORT BY FINISHING PIG IN NORTH IRELAND

Postponement of pigs for a week
Maximum temperature of 30°C with due to heatwaves: 0,00 €: 0%
limitation
transport ranges {21h 10h)
; 0,00 €; 0%

Increase in pig surface area in trucks
by 54 % and 64 % for piglets 8 and
25kg; 0,71 €; 17%

Vet Control fitness before laoding;

2,94 €; 69%

Carbon impact of an increase in the truck fleet
in connection with surface areas increased per pig by
28%; 0,01 €; 0%
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3. Spofeczne skutki przyjecia propozycji transportowe;j

3.1 Zamkniecie rzezni i spadek zyskéw dla ubojni z powodu dtugich podrézy (> 9
godzin) i wynikajgce z tego ryzyko utraty lokalnych hodowcéw trzody chlewne;.

Przyjecie 9-godzinnego limitu podrdzy dla transportu Swirn moze prowadzi¢ do zmniejszenia rentownosci rzezni,
ktére obecnie obstugujg sSwinie transportowane na wieksze odlegtosci. Wptyw ten jest szczegdlnie istotny dla rzezni
w Hiszpanii, Niemczech, Francji, Portugalii i Rumunii, ktére tgcznie reprezentujg okoto 8% europejskich mocy
ubojowych trzody chlewnej. Zaktady te przetwarzajg od 10% do 50% swoich $win z tras przekraczajgcych 9 godzin.

W tych pieciu krajach dotknietych jest prawie 19,9 miliona tucznikdw i wybrakowanych loch, przy czym od 4% do
25% krajowej produkcji jest transportowane przez 9 godzin. Obejmuje to okoto 17 rzeini przetwarzajgcych 1,2
miliona swin rocznie, co wymaga okoto 450 operatoréw. W zwigzku z tym zagrozonych jest okoto 7 250 lokalnych
miejsc pracy.

Jesli dtugie podrdze sg zabronione, nalezy rozwazy¢ nastepujgce dziatania:

- Po pierwsze: inwestowanie w nowe lokalne fermy trzody chlewnej, aby zréwnowazy¢ utrate Swin
koricowych (transportowanych > 9 godzin) na poziomie ubojni. = Jest to trudne ze wzgledu na trudnosci
w szybkim przenoszeniu gospodarstw i przycigganiu nowych rolnikow. Obecnie w catej Europie buduje sie
niewiele ferm trzody chlewne;.

- Podrugie: ograniczenie dziatalnosci rzezni= Koszt takich planéw, w tym przeklasyfikowanie pracownikow i
odszkodowania dla bezrobotnych, nie zostat uwzgledniony w niniejszej ocenie, ale oczekuje sie, ze bedzie
znaczny. Rezultatem bytaby utrata konkurencyjnosci przez te rzeznie.

- Po trzecie: Zamkniecie rzezni, ktére dziatajg gtdwnie dzieki dtugiemu transportowi. = Istnieje ryzyko, ze
produkcja trzody chlewnej zlokalizowana w poblizu tych rzezni réwniez przestanie istnieé¢. Rozwigzanie to
mogtoby doprowadzi¢ do znacznej utraty miejsc pracy i zaktécen gospodarczych na dotknietych obszarach.

Nalezy rowniez wzig¢ pod uwage, Ze rzeznie wspierajg rowniez rézne powigzane sektory, w tym przewoznikow,
rzeznikéw, przetworcow miesa (np. z tradycyjnymi produktami suchymi lub gotowanymi, ktére wymagaja swiezego
miesa i specjalnej produkcji trzody chlewnej), supermarkety i dostawcow. Zamkniecie rzezni moze miec¢ zatem
rozlegte konsekwencje spoteczne i gospodarcze, wptywajac na wiele rodzin i zmniejszajac atrakcyjnos¢ lokalnego
obszaru.

3.2 Budowa nowych rzezni na tradycyjnych obszarach hodowli trzody chlewnej lub
modernizacja istniejgcych obiektow

Inny wptyw spoteczny moze wynikac¢ z potrzeby budowy nowych rzezni na obszarach tradycyjnej hodowli trzody
chlewnej lub zwiekszenia wydajnosci istniejgcych obiektow. Wigze sie to jednak z licznymi wyzwaniami. W wielu
regionach brakuje dostepnych pracownikdéw, a obszary te mogg nie by¢ atrakcyjne dla rodzin ze wzgledu na
ograniczone udogodnienia i rosngce koszty mieszkaniowe. Ponadto lokalna polityka majgca na celu ograniczenie
uzytkowania gruntéw moze utrudniaé¢ budowe nowych rzezni. Chociaz wtadze lokalne moga teoretycznie wspierac
te obiekty, budowa duzych rzeini jest czesto niepopularna zaréwno wsrdd politykdw, jak i ogdtu spoteczenstwa.
Liczba rzezni w Europie obecnie spada.

Alternatywnym rozwigzaniem moze byc¢ rozbudowa istniejgcych rzezni w obszarach o wysokiej produkgji, ale wiele
z tych obiektéw dziata juz na petnych obrotach lub napotyka inne ograniczenia, ktére uniemozliwiajg dalszg
rozbudowe.
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Konieczny jest strategiczny plan reorganizacji produkcji i uboju trzody chlewnej w catej Europie, wspierany zaréwno
finansowo, jak i politycznie. Plan ten powinien koncentrowac sie na budowie nowoczesnych rzezni z zaawansowang
technologia (nowoczesny sprzet ze zautomatyzowanymi liniami i ulepszonym sprzetem zapewniajagcym dobrostan),
poprawie warunkéw pracy pracownikéw i ich dochodéw oraz zapewnieniu pomocy mieszkaniowej dla rodzin
miesnych. Opracowanie takiego planu bedzie wymagato czasu na przeanalizowanie najlepszych strategii i podjecie
Swiadomych decyzji o tym, gdzie inwestowa¢ w nowe lub rozbudowane rzeznie.

Przyjecie 9-godzinnego limitu transportu dla wszystkich swin przeznaczonych do uboju moze mie¢ wptyw na ponad
8% europejskiej produkcji trzody chlewnej i zmniejszy¢ samowystarczalnos¢ UE w zakresie wieprzowiny.

3.3  Wptyw spoteczny na budzety rodzinne w Europie

Zmniejszenie europejskiej produkcji trzody chlewnej o 8%, wynikajgce z 9-godzinnego limitu transportu i
dodatkowych kosztow transportu, kontroli weterynaryjnych i innych ograniczen, prawdopodobnie zwiekszy cene
wieprzowiny dla konsumentéw. Szacuje sie, ze dodatkowy koszt na swinie wyniesie 7,20 euro za tusze, co przektada
sie na okoto 8 centdw za kilogram na poziomie ubojni. Koszt ten jest mnozony w miare przechodzenia przez taricuch
dostaw, co prowadzi do przewidywanego wzrostu o okoto 30 centéw za kilogram Swiezej wieprzowiny i 55 centéw
za kilogram przetworzonych produktéw wieprzowych na poziomie konsumenta.

Biorgc pod uwage, ze wieprzowina jest popularnym i ekonomicznie dostepnym miesem w Europie, te podwyzki cen
beda miaty znaczacy wptyw na budzety rodzinne, szczegdlnie w przypadku gospodarstw domowych o nizszych
dochodach.

Wptyw ekonomiczny i spoteczny jest zatem znaczacy dla budzetu rodzinnego i mozna go rozumie¢ w nastepujacy
Sposob:

- Szacujemy, ze dodatkowy koszt wynosi okoto 30 centow/kg $wiezej wieprzowiny.

- Szacujemy dodatkowy koszt w wysokosci okoto 55 centéw/kg gotowanych produktéw przetworzonych.

4. Wptyw na srodowisko

Podstawowym skutkiem dla Srodowiska jest znaczny wzrost zuzycia paliwa o prawie 30% ze wzgledu zmniejszenie
liczby $win transportowanych na ciezaréwke dla okoto 250 milionéw tucznikéw poddawanych ubojowi rocznie w .
Zmiana ta doprowadzi do znacznego wzrostu sladu weglowego tancucha dostaw trzody chlewne;j.

Whptyw skrdcenia transportu swin do mniej niz 9 godzin na ogdlne zuzycie paliwa, w szczegdlnosci w odniesieniu do
dostaw miesa do konsumentdw, nie zostat oceniony w tym studium wykonalnosci. Aby w petni zrozumiec ten wptyw,
potrzebna bytaby kompleksowa analiza. Analiza ta powinna obejmowac catkowitg liczbe kilometrow przebytych
przez zywe zwierzeta do rzezni, a takze odlegtosci pokonane przez ciezaréwki chtodnie lub ciezaréwki z zamrazarkami
transportujgce tusze wieprzowe i kawatki miesa do zaktadéw przetwadrczych, a ostatecznie do konsumentéw.

Syntetyczny wniosek:

Propozycja Komisji dotyczgca nowych przepisdw w zakresie transportu zwierzat bedzie miata gteboki wptyw
ekonomiczny, spoteczny i Srodowiskowy na sektor trzody chlewnej. To studium wykonalnosci, ktére obejmuje
76,7% catkowitej produkcji trzody chlewnej w UE w 11 kluczowych krajach UE, a takze NI, ujawnia znaczne
obcigzenie finansowe, jakie te zmiany natozg na branze.

Propozycja ta wprowadza wyzwania w zakresie utrzymania przeptywu zywych zwierzat w UE. Nowy 9-godzinny
limit transportu $win przeznaczonych do uboju oraz skrécenie maksymalnego czasu transportu warchlakéw do
dalszego tuczu i Swin hodowlanych zaktéci ustalone taricuchy dostaw, szczegdlnie w krajach takich jak Portugalia
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i Rumunia, gdzie transport na duze odlegtosci jest powszechny. Na przyktad Portugalia eksportuje 600 000
tucznikow i 8 000 wybrakowanych loch rocznie na odlegtosci przekraczajace 9 godzin. W Rumunii okoto 500 000
tucznikow jest transportowanych przez ponad 9 godzin kazdego . Spetnienie nowych przepiséw wymagatoby
budowy nowych centralnych ubojni w tych krajach, co dodatkowo zwiekszytoby koszty i wyzwania logistyczne.

Proponowane zmiany w gestosci transportu, w szczegdlnosci zwiekszenie przestrzeni na sSwinie, bedg jednym z
gtéwnych srodkow, ktdre przyczynia sie do wyzszych kosztédw. Szacuje sie, ze Sredni dodatkowy koszt
zwigkszenia przestrzeni na $winie wyniesie 0,42 euro na Swinie koficowa, przy czym niektdre kraje ponosza
jeszcze wyzsze koszty. W przypadku prosigt wniosek zwiekszytby wymagania dotyczace przestrzeni o 54% do
65%, co doprowadzitoby do dodatkowych kosztéw w wysokosci do 2,25 euro na tucznika w catej Europie.
Zmiany te bedg wymagaty nowych ciezaréwek, wiecej pracownikéw i wyzsze zuzycie paliwa, co dodatkowo
obcigza zasoby i zwieksza koszty produkcji trzody chlewne;j.

Ogodlnie rzecz biorac, szacuje sie, wniosek zwigkszy koszty srednio o 7,20 euro na tucznika, co doprowadzi do
dodatkowych rocznych kosztow w wysokosci okoto 1,6 mld euro w catym taicuchu dostaw trzody chlewnej w UE.
Inwestycje wymagane do wdrozenia rozporzadzenia, w szczegdlnosci w budowe nowej infrastruktury, to
Przewiduje sie, ze na poziomie europejskim przekroczy 4 miliardy euro. Potrzeba budowy nowych rzezni,

zwtaszcza w krajach takich jak Hiszpania i, jest powaznym problemem. Na przyktad Hiszpania bedzie musiata
zbudowac 11 nowych ubojni trzody chlewnej i 2 ubojnie loch, podczas gdy Niemcy bedg potrzebowac 4 nowych
ubojni trzody chlewnej i 2 ubojni loch, aby ograniczy¢ czas transportu do mniej niz 9 godzin. Koszt takich
inwestycji, w pofaczeniu ze zwigkszonymi kosztami transportu, moze znacznie zmniejszy¢ konkurencyjnosé
unijnego sektora trzody chlewnej.

Oprocz kosztdw ekonomicznych, nowe regulacje moga miec znaczace koszty spoteczne, prowadzgc do zamkniecia
rzezni, ktére znajdujg sie w odlegtosci wiekszej niz 9 godzin od ferm trzody chlewnej. Moze to spowodowac
spowoduje utrate okoto 7 250 bezposrednich miejsc pracy w dotknietych obszarach, szczegdlnie w krajach takich
jak Hiszpania,

W Niemczech, Francji, Portugalii i . Zamkniecie lokalnych rzezni moze wywotac¢ kaskade upadku gospodarczego
na obszarach wiejskich, prowadzac do utraty lokalnego zatrudnienia i zmniejszonej atrakcyjnosci dla rodzin
osiedlajacych sie w tych regionach. Budowa nowych rzezni w mniej zaludnionych obszarach stanowi dodatkowe
wyzwanie, poniewaz lokalizacje te mogg mie¢ trudnosci z przyciggnieciem pracownikdw, a koszty zapewnienia
mieszkan i infrastruktury dla tych pracownikéw dodatkowo nadwyrezytyby lokalng gospodarke.

Wreszcie, mimo Zze niniejszy raport nie byt w stanie precyzyjnie ocenié¢ kosztow srodowiskowych proponowanych
regulacji, propozycja zmniejszenia liczby swirh hodowlanych na ciezaréwke o prawie 30% powinna by¢ brana pod
uwage.

znacznie zwiekszy¢ zuzycie paliwa w catym tancuchu dostaw trzody chlewnej w UE. Przy 250 milionach swin
poddawanych ubojowi rocznie, to zmniejszenie wydajnosci transportu moze prowadzi¢ do znacznego wzrostu
Sladu weglowego hodowli trzody chlewnej. To samo dotyczy transportu warchlakdw, w przypadku ktérych
podobne regulacje jeszcze bardziej pogorszg zréwnowazenie srodowiskowe sektora.

, chociaz wniosek Komisji ma na celu poprawe dobrostanu zwierzat, niniejsze studium wykonalnosci pokazuje, ze
konsekwencje spoteczno-gospodarcze sg znaczace. Dodatkowe koszty zwigzane z proponowanym
rozporzadzeniem dotkng nie tylko producentdéw, ale takze konsumentoéw, z szacowanym wzrostem o 30 centéw za
kilogram swiezego miesa i 55 centdéw za kilogram miesa przetworzonego. W zwigzku z tym konieczne jest bardziej
wywazone podejscie, aby uwzglednié peten zakres skutkdw przed wprowadzeniem nowych przepisdw.

wdrozenie tych zmian regulacyjnych. Bez starannego rozwazenia i dostosowania, propozycja moze znaczgco ostabic
konkurencyjnos¢ unijnego sektora trzody chlewnej i doprowadzi¢ do wyzszych cen dla konsumentéw.

Szczegdtowe wnioski
Przyjecie przez Komisje wniosku dotyczacego nowego rozporzadzenia w sprawie ochrony zwierzat podczas

transportu bedzie miato powazne konsekwencje dla sektora trzody chlewnej.
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W badaniu tym oceniono skutki gospodarcze, spoteczne i Srodowiskowe w 12 krajach produkujgcych trzode chlewng
(11 panstw cztonkowskich UE: Hiszpania, Niemcy, Francja, Dania, Holandia, Austria, Wegry, Rumunia, Portugalia,
Szwecja i Czechy oraz Irlandia Pétnocna). Ocena objeta 76,7% catkowitej produkcji trzody chlewnej w UE, przy czym
catkowita produkcja w UE szacowana jest na 250 miliondw tucznikow, z wytgczeniem Irlandii Pétnocnej.

W odniesieniu do ogdlnych skutkow ekonomicznych, przy uzyciu metodologii przyjetej w niniejszym badaniu,
szacuje sie, ze dodatkowy $redni koszt wynosi 7,20 euro na Swinie koricowag poddang ubojowi w 11 panstwach
cztonkowskich UE. Przewiduje sie, ze przyjecie wniosku Komisji dotyczacego rozporzadzenia sprawie ochrony
zwierzat podczas wygeneruje dodatkowy roczny koszt w wysokosci 1,244 mld euro. Na poziomie UE, przy
uwzglednieniu wszystkich 27 panstw cztonkowskich, ostateczny roczny koszt przyjecia tej propozycji transportowe;j
moze osiggnac 1,6 mld euro dla taricucha dostaw trzody chlewnej w celu transportu swin z gospodarstw do rzezni.
Szacuje sie, ze minimalna inwestycja wymagana do wdrozenia tego rozporzadzenia transportowego na POZIOMIE
UE wyniesie 4 miliardy euro.

Gtownym kosztem dla wiekszosci krajow sg kontrole weterynaryjne wymagane do oceny mozliwosci transportu swin
przed wyjazdem, Srednio 4,52 euro za Swinie. W zaleznosci od kraju koszt ten waha sie od 2,28 euro do 6,60 euro za
swinie, na co wptyw maja takie czynniki jak optata weterynaryjna, przebyta odlegto$¢ oraz to, czy kontrole s3
przeprowadzane w ciggu dnia czy w nocy. Wdrozenie tych kontroli weterynaryjnych moze stanowi¢ wyzwanie ze
wzgledu na niedobdr lekarzy weterynarii na obszarach wiejskich i brak zainteresowania lekarzy weterynarii
wykonywaniem tego zadania. Bardziej skuteczne bytoby promowanie obecnych wytycznych dotyczacych transportu
swin i aktualizacja tych, ktére dotycza hodowcdw sSwin, przewoznikéw i lekarzy weterynarii rzezni. System ten
funkcjonuje od dziesieciu lat, prowadzgc do znacznej poprawy mozliwosci transportowych.

Ograniczenie transportu do maksymalnie 9 godzin do rzezni bedzie kosztowaé 1,44 euro rocznie w sektorach trzody
chlewnej i wybrakowanych loch zgodnie z tg propozycjg UE (1,21 euro dla trzody chlewnej i 0,23 euro dla
wybrakowanych loch). W zaleznosci od obecnego tarcucha dostaw trzody chlewnej w kazdym , budowa nowych
rzezni w ciggu 9 godzin od tradycyjnych obszaréw produkcji trzody chlewnej moze by¢ konieczna. Srodek ten miatby
znaczacy wptyw na dwa najwieksze kraje produkujgce trzode chlewng w Europie, Hiszpanie i Niemcy, zaréwno w
przypadku tucznikéw, jak i wybrakowanych loch. Inwestycje wymagane do budowy nowych rzezni w tych krajach sg
znaczne: Hiszpania potrzebowataby dwdch ubojni wybrakowanych loch i 11 nowych ubojni trzody chlewnej (kazda
obstugujaca okoto 1,2 miliona $win rocznie), podczas gdy Niemcy potrzebowatyby dwdch ubojni wybrakowanych
loch i czterech ubojni trzody chlewnej o podobnej wydajnosci. W Niemczech koszty transportu wybrakowanych loch
moga wzrosnac¢ pieciokrotnie (z 20 do 125 euro na loche), jesli czas spedzony w punktach gromadzenia zostanie
uwzgledniony w maksymalnym dziewieciogodzinnym limicie transportu. The

Obecna praktyka korzystania z centréw montazowych w celu obnizenia kosztow transportu bytaby zagrozona, gdyby
caty czas, od zatadunku w gospodarstwie do dostawy do rzezni, zostat ograniczony do 9 godzin.

Dotyczy to réwniez Portugalii, gdzie 600 000 tucznikow i okoto 8 000 wybrakowanych loch jest transportowanych
do hiszpanskich rzezni w podrézach dtuzszych niz 9 godzin kazdego roku. Rumunia stoi w obliczu podobnych
wyzwan, z okoto 15% swin koricowych (500 000 rocznie) transportowanych w podrézach przekraczajacych 9
godzin. Oba kraje musiatyby zbudowa¢ nowg centralng ubojnie, aby pomiescié¢ te swinie.

Francja jest znaczaco dotknieta zaréwno w przypadku tucznikéw, jak i wybrakowanych loch, z transportem
przekraczajgcym 9 godzin zaréwno na jej terytorium, jak i na eksport. Cztery rzeznie zlokalizowane z dala od
gtéwnych obszaréw produkcyjnych mogg napotkac trudnosci finansowe i mogga zosta¢ zamkniete z powodu tego
rozporzadzenia. Rzeznie te obstuguja obecnie od 12% do 36% Swin transportowanych w czasie dtuzszym niz 9
godzin. Ponadto okoto 115 000 wybrakowanych loch jest transportowanych przez ponad 9 godzin we Francji,
zaréwno na eksport, jak i do rzezni krajowych. Zakaz transportu trwajgcego ponad 9 godzin wymagatby
rozbudowy istniejgcych ubojni wybrakowanych loch i budowy nowego obiektu, ktdry musiatby zostaé
sfinansowany przez sektor trzody chlewne;.

Holandia nie ucierpiataby jednak znaczaco, bez wptywu na sektor wybrakowanych loch i tylko 6% swirh hodowlanych
transportowanych dtuzej niz 9 godzin.
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Budowa nowych rzezni stanowi wyzwanie ze wzgledu na sprzeciw spoteczny i ogdlnie negatywne postrzeganie
rzezni. Obawy obejmujg zwiekszony ruch ciezaréwek, hatas zwierzat, nieprzyjemne zapachy, wptyw na $rodowisko
i dtugotrwate procesy administracyjne. Zakaz transportu powyzej 9 godzin zmniejszytby konkurencyjnos¢
przemystu trzody chlewnej w Europie. Co wiecej, znalezienie pracownikéw do rzezni juz teraz jest trudne, a w
przysztosci stanie sie jeszcze wiekszym wyzwaniem. W przesztosci rozwigzaniem byto skoncentrowanie srodkéw
finansowych na wysoce zautomatyzowanych rzezniach w celu poprawy dobrostanu zwierzat, higieny i warunkéw
pracy.

Zwiekszenie przestrzeni transportowej na jedng Swinie koricowa o prawie 30%, zgodnie z propozycjg Komisji,
zwiekszytoby koszty transportu ze wzgledu na potrzebe nowych ciezaréwek, dodatkowych pracownikéw i wyzsze
zuzycie paliwa. Szacowany dodatkowy koszt wynosi co najmniej 0,42 euro na jedng swinie poddang ubojowi w
wigkszosci krajow europejskich, z wyjgtkiem Niemiec, w ktérych obowigzujg juz podobne przepisy dotyczace
zageszczenia.

Warto wspomnieé, ze sredni wskaznik $miertelnosci w UE wynosi obecnie okoto 2,5/10000 s$win
transportowanych w 2023 r. w poréwnaniu do 10/10000 dwadziescia lat temu. Wysitki w zakresie stosowania
obecnej gestosci 235 kg, zgodnie z rozporzadzeniem WE 1/2005, przyczynity sie do znacznego obnizenia poziomu
Smiertelnosci przy wszystkich dobrych praktykach wspomnianych powyzej.

Ponadto zmniejszenie obecnej gestosci transportu prosigt o wadze 6-8,5 kg i 20-25 kg przenoszonych do

tuczarni bedzie miato znaczacy wptyw ekonomiczny, przy sSrednim wzroscie kosztéow o 0,54 euro na tucznika.
Zgodnie z obecng propozycjg, wymagana powierzchnia na prosie wynositaby

0 54% dla prosigt o wadze 6-10 kg i 0 65% dla prosigt o wadze 25-30 kg w poréwnaniu z praktykami stosowanymi w
wiekszosci krajow UE. Niemcy, ktore majg wtasne przepisy, réwniez bytyby

przy wzroscie zapotrzebowania na powierzchnie o 12,3% dla prosigt o wadze 6-10 kg i 0 19,4% dla prosigt o wadze
25-30 kg.

W wielu krajach, zwtaszcza tych z systemami hodowli wielostanowiskowej, takich jak Dania, Hiszpania, Niemcy i
Holandia, duza liczba prosiat jest wymieniana miedzy miejscami hodowli i tuczu. Powoduje to dodatkowe koszty
w wysokosci od 0,29 do 2,25 euro za tucznika poddanego ubojowi w réznych miejscach. Europa. Potrzebne
beda nowe ciezarowki i dodatkowi pracownicy, co stanowi wyzwanie ze wzgledu na trudnosci ze znalezieniem
pracownikow do transportu zywych zwierzat. Zuzycie paliwa réwniez wzrostoby, aby utrzymac obecny poziom
obcigzenia praca.

Whptynetoby to réwniez na Niemcy, pomimo nizszych wymagan dotyczacych gestosci prosigt w ich przepisach w
poréwnaniu z obecnymi praktykami w Europie, ktore nie sg jeszcze jasno uregulowane dla kategorii prosigt o
masie 6-8,5 kg lub 20-30 kg zgodnie z poprzednim rozporzagdzeniem WE 1/2005. Proponowane réwnanie
allometryczne (A=K*(W?2B)) ze wspdtczynnikiem K wynoszgcym 0,027 (A=, W= zywa waga zwierzecia) nie jest
dobrze dostosowane do kategorii prosiat, poniewaz skutkuje zbyt duzg przestrzenig na prosie. Proponowane
réwnanie allometryczne A=K*(W?F) jest dostosowane tylko do kategorii loch wybrakowanych.

Sugestia ograniczenia transportu miedzy godzing 21:00 a 1000, gdy temperatura na zewnatrz przekracza 30°C,
miataby znaczacy wptyw ekonomiczny, cho¢ w zaleznosci od lokalizacji kraju w Europie (czy to na potudniu, czy na
potnocy). Sredni koszt na tucznika szacuje sie na 0,18 euro, przy najwyzszym koszcie w Hiszpanii (0,29 euro na éwinie)
i braku dodatkowych kosztéw w Danii.

Ograniczenie transportu do najchtodniejszych godzin w ciggu dnia wymaga wiekszej liczby ciezaréwek i kierowcow
dostepnych w krétszych ramach czasowych i wymaga inwestycji w powierzchnie magazynowe w rzezniach. Jest to
szczegblnie trudne w krajach z duzymi rzezniami, ktore dziatajg w systemie , takich Hiszpania, Niemcy, Holandia i
Francja, gdzie operacje trwajg od 5 rano do 8 wieczorem. Odroczenie transportu o jeden lub dwa tygodnie po fali
upatdéw nie jest realnym rozwigzaniem. Szacuje sie, ze ekonomiczny wptyw opdznienia uboju i obnizenia jakosci tusz
ze wzgledu na dodatkowy tydzien, aby staty sie grubsze i ciezsze, spowoduje strate w wysokosci 0,03 euro na swinie
koncowg w Europie.
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Ograniczenia transportu w okresach ekstremalnie niskich temperatur sg bardziej powszechne w Europie Pétnocnej
i Srodkowej (np. <0°C, <-5°C w Szwecji, Niemczech, Austrii, na Wegrzech, w Rumunii i Czechach). Podczas gdy obecne
ciezarowki sg dobrze wyposazone w boczne zaluzje, ktédre mozna regulowaé w celu zmniejszenia przeptywu
powietrza i szybkiego podniesienia temperatury wewnetrznej, nadal mogg by¢ potrzebne dodatkowe ciezarowki i
kojce do przechowywania Swin w rzezniach.

Skrécenie czasu transportu z 24 godzin do 20 godzin w przypadku dostarczania zwierzat hodowlanych bedzie od
przewoznikéw reorganizacji z wiekszg liczbg ciezarowek i mniejszg liczbg zwierzat na podrdz, aby spetni¢ nowy 20-
godzinny limit. To dostosowanie doprowadzi do szacunkowego wzrostu kosztéw o 0,06 euro na tucznika w Europie,
gtéwnie ze wzgledu na potrzebe dodatkowych ciezaréwek, operatoréw i zuzycia paliwa w celu utrzymania tego
samego poziomu ustug.

Rozporzadzenie to bedzie miato znaczacy wptyw na sektor genetyki swin. Dostarczanie loszek i knurow w celu
odnowienia inwentarza zywego w gospodarstwach stanie sie coraz wiekszym wyzwaniem. Genetyka trzody chlewnej
jest rynkiem globalnym, z duzymi gospodarstwami hodowlanymi o wysokim statusie zdrowotnym, zlokalizowanymi
z dala od tradycyjnych obszaréw hodowlanych, aby zminimalizowa¢ ryzyko choréb. Czas potrzebny na regularne
dostarczanie nowych loszek i knuréw moze by¢ dtugi, w zaleznosci od wielkosci gospodarstwa i zaangazowanej
logistyki, od wielu przystankdw w mniejszych gospodarstwach w wielu krajach UE po dostawy catymi ciezaréwkami
w kilku wiekszych gospodarstwach.

Skrécenie czasu transportu o 4 godziny (z 24 do 20 godzin) przed obowigzkowym postojem w punkcie kontroli moze
powaznie zaktdcic logistyke podrézy. Zgodnie z obecng propozycjg, po 20 godzinach, nawet z dwoma kierowcami,
przewoznicy bedg musieli zatrzymac sie i roztadowac zwierzeta na 24 godziny w punkcie kontroli. Stwarza to znaczne
ryzyko dla sektora trzody chlewnej ze wzgledu na obawy sanitarne, czynniki ekonomiczne i kwestie dobrostanu
zwierzat, takie jak zwiekszona liczba walk, jesli zwierzeta sg mieszane w zagrodach, ktére nie sg dobrze
przystosowane do proponowanej zmiany w obecnym ustawowym czasie transportu. Organizacje zajmujace sie
genetyka czesto unikajg roztadunku zwierzgt w punktach kontroli ze wzgledu na te zagrozenia sanitarne. Dlatego tez
potrzebne s3 szczegdtowe zasady transportu dla sektora genetycznego, ktére uwzgledniajg obecne praktyki i
specjalistyczne wyposazenie ciezaréwek uzywane do tego rodzaju transportu. Aby chroni¢ szczegdlny status
zdrowotny catego tancucha dostaw trzody chlewnej w Europie, przepisy dotyczgce transportu muszg byc¢
dostosowane do realiéw sektora genetyki swin.

Jesli chodzi o skutki spoteczne, oczekuje sie utraty rentownosci w rzezniach, ktére przetwarzajg swinie koricowe i
wybijajg lochy znajdujgce sie w odlegtosci ponad 9 godzin od gospodarstw hodujgcych swinie. Badanie to podkresla
powazne obawy dotyczgce Hiszpanii, Niemiec, Francji, Portugalii i Rumunii, gdzie dotkniete sa duze lub srednie
lokalne rzeznie. Okoto 8% swin poddawanych ubojowi w Europie jest transportowanych w podrézach trwajacych
dtuzej niz 9 godzin. Podréze przekraczajace 9 godzin od 10% do 50% catkowitej dziatalnosci ubojni w przypadku
rzezni dotknietych dtugim czasem transportu.

W tych pieciu krajach dotknietych jest okoto 19,9 miliona tucznikéw i wybrakowanych loch, co odpowiada 16
ubojniom przetwarzajgcym 1,2 miliona $win rocznie, przy Sredniej predkosci przetwarzania 700 swin na godzine.
Sytuacja ta moze mie¢ wptyw na okoto 7 250 bezposrednich lokalnych miejsc pracy, ktére mogg zostac utracone lub
przeniesione.

Zaprzestanie diugich podrdzy bedzie wymagato kilku rozwigzan dla rzezni, ktére zostaty zidentyfikowane w tym
badaniu, takich jak 1) inwestowanie w nowe lokalne chlewnie na poziomie gospodarstwa, 2) ograniczenie
dziatalnosci rzezni lub 3) zaprzestanie dziatalnosci rzezni na obszarach lokalnych. Wszystkie te rozwigzania stanowig
wyzwanie, poniewaz w Europie nie buduje sie juz wielu chlewni. Wynika to gtéwnie z bardziej rygorystycznych
przepiséw, wyzszych kosztdw i czasami negatywnego wizerunku publicznego. Ponadto presja spoteczna i
niepewnos¢ ekonomiczna sprawiajg, ze inwestowanie w nowe obiekty hodowli trzody chlewnej jest mniej
atrakcyjne. Zamkniecie rzezni mogtoby zatrzymac dziatalnos¢ wielu oséb i rodzin, prowadzac do odptywu, ktéry
lokalng wartos¢ dodang i atrakcyjnosé.

Innym skutkiem spotecznym moze by¢ koniecznos$¢ budowy nowych rzezni na obszarach, gdzie nie ma
wystarczajgcej liczby osdb aktywnie zatrudnionych i ktére nie sg atrakcyjnymi miejscami dla rodzin. Mieszkania dla
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pracownikow i ich rodzin stajg sie powaznym wyzwaniem ze wzgledu na rosngce koszty budowy i polityke majgca
na celu ograniczenie zajmowania gruntéw. Podczas gdy lokalna polityka powinna wspiera¢ zaktady uboju, w
rzeczywistosci budowa duzych rzezni jest czesto niepopularna wsrdd politykéw i lokalnych mieszkancéw, ktérzy nie
sg bezposrednio zaangazowani w branze. Liczba rzezni w Europie nadal spada.

Innym rozwigzaniem moze by¢ rozbudowa istniejgcych rzezni na obszarach, ktére juz majg znaczacg produkcje
trzody chlewnej i wybrakowanych loch. Strategiczny plan reorganizacji produkcji i uboju trzody chlewnej w, ze
wsparciem finansowym i korzystng polityka, bytby niezbedny do budowy nowych rzezni lub rozbudowy
istniejacych. Plan ten powinien réwniez obejmowaé pomoc mieszkaniowa dla rodzin pracownikéw przemystu
miesnego.

Taki plan strategiczny wymagatby czasu na przeanalizowanie najlepszych podejs¢ i podjecie decyzji o nowych
rozwigzaniach.

inwestycje na obszarach w poblizu miejsc produkcji trzody chlewnej. Te nowoczesne ubojnie powinny by¢
wyposazone w zrobotyzowane linie, najlepszy sprzet zapewniajgcy dobrostan zwierzat, ergonomie dla
pracownikow i pomieszczenia mieszkalne, a takze atrakcyjne wynagrodzenia dla pracownikéw przemystu
miesnego.

Jesli Europie nie uda sie utrzymac zdolnosci produkcyjnych trzody chlewnej ze wzgledu na przyjecie nowych
przepisdéw transportowych, produkcja trzody chlewnej spadnie, co w przysztosci doprowadzi do wzrostu
importu miesa spoza Europy. Konsumpcja wieprzowiny pozostaje popularna w Europie, a jakiekolwiek
zmniejszenie podazy trzody chlewnej na

Rynek europejski zazwyczaj skutkuje wyzszymi cenami dla konsumentdéw.

Szacuje sie, ze dodatkowy koszt wdrozenia obecnej propozycji transportowej wyniesie prawie 7,20 euro za tusze
wieprzowg, co odpowiada okofo 8 centom za kilogram na poziomie rzezni. Na poziomie konsumenta Oczekuje
sie, ze koszt ten wzrosnie 4-krotnie w przypadku Swiezego miesa i 7-krotnie w przypadku miesa
przetworzonego, na przyktad ze wzgledu na dodatkowe koszty w ubojni i przetwodrstwie.

Ekonomiczny i spoteczny wptyw na budzety rodzinne jest znaczacy, a dodatkowy koszt wynosi okoto 30 centow za
kilogram swiezej wieprzowiny i okoto 55 centéw za kilogram przetworzonych produktéw wieprzowych.

Gtéwny wptyw przyjecia tego wniosku na srodowisko dotyczy zuzycia paliwa, ktére znacznie wzrosnie ze
wzgledu na zmniejszenie liczby swin tadowanych na kazdg ciezaréwke o prawie 30% dla wszystkich 250

milionéw swin korncowych poddawanych ubojowi rocznie w Europie. To samo dotyczy prosiat

sektor transportu, w ktérym wymagana przestrzen wzrostaby o 54% dla prosigt o wadze 6-10 kg i 65% dla tych o
wadze 25-30 kg. Zmniejszy to $lad weglowy europejskiego taricucha zywnosciowego dla swin.

ZAtACZNIK I: METODOLOGIA STUDIUM WYKONALNOSCI IFIP

a) Gromadzenie danych (gtdwne punkty gromadzone przez kazdy zaangazowany kraj)

IFIP (Francuski Instytut Trzody Chlewnej) zebrat kluczowe dane w réznych gtéwnych krajach produkujgcych trzode
chlewng w za pomocg ankiety, aby ocenié, w jaki sposdb transport jest faktycznie zorganizowany w kazdym z
gtéwnych krajow.

Kwestionariusz w formacie Excel zostat wystany do kazdego cztonka organizacji COPA-COGECA uczestniczacego
w badaniu. Sekretariat COPA-COGECA petnit jedynie role koordynatora punktéw kontaktowych. W kazdym kraju
wyznaczono jeden punkt kontaktowy z kluczowymi danymi.
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Niektore wideokonferencje zostaty zorganizowane przez IFIP w celu przedstawienia gtéwnych danych do zebrania
dla kazdego punktu kontaktowego wyznaczonego przez COPA-COGECA.

Kluczowe dane, ktére nalezato zebra, to:

- odpowiednig temperature kazdego dnia wraz z temperaturg minimalng i maksymalnga oraz srednig temperaturg
wedtug dnia w 2022 r.

Przyktad danych dotyczacych temperatury w 2022 r. dla Francji (Rennes, Bretania), przy czym kazdy kraj wybrat
centralng lokalizacje reprezentatywna dla swojej gtéwnej produkcji trzody chlewne;j.

Indicateur thermique national (°C)
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- Oszacowanie obecnej liczby ciezaréwek do przewozu trzody chlewnej zwykle uzywanych i dziatajgcych w 2023
r. przy obecnej gestosci (235 kg/m?) wedtug kraju ($rednia liczba do zdefiniowania i oszacowania na petna liczbe
pojazdow).
reprezentatywna ciezaréwka w kazdym kraju/podrézy), liczba dni, w ktérych ciezaréwki sa w drodze w ciggu
roku, liczba zatadunkdéw dziennie przez ciezaréwke.

- Sredni koszt chlewni typu Il (3 poziomy, minimalna dostepna powierzchnia catkowita okoto 90-100 m? z 3
poktadami, wentylacjg, systemem nawadniania, GPS, monitorowaniem temperatury, izolacjg dachu) w kazdym
kraju

Sredni koszt chlewni typu | (3 poziomy, minimalna dostepna powierzchnia catkowita okoto 90-100 m?, bez
wentylacji mechanicznej, bez nawadniania, bez GPS, bez monitorowania temperatury, bez izolacji dachu) w
kazdym kraju

- liczba prosigt o wadze 6-8 kg i wiecej transportowanych rocznie miedzy gospodarstwami hodowlanymi/krajem:
o -% prosigt o wadze 6-8 kg i wiecej transportowanych przez mniej niz 9 godzin o -%
prosigt o wadze 6-8 kg i wiecej transportowanych przez ponad 8 godzin 0 -% prosigt o wadze
6-8 kg i wiecej transportowanych przez ponad 9 godzin 0 -% prosiagt o wadze 6-8 kg i wiekszej
transportowanych przez ponad 20 godzin o -% prosiat o wadze 6-8 kg i wiecej
transportowanych przez ponad 24 h o -% prosiat o wadze 6-8 kg eksportowanych do innego

kraju na dtuzej niz 9 godzin 0 -% prosigt o wadze 6-8 kg eksportowanych do innego kraju na
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mniej niz 9 godzin 0 -% prosiat o wadze 6-8 kg przywozonych na dtuzej niz 9 godzin z innego
kraju o -% prosiat o wadze 6-8 kg importowanych z innego kraju na mniej niz 9 godzin

liczba prosigt o wadze 20-30 kg i wiecej transportowanych rocznie miedzy gospodarstwami
hodowlanymi/krajem:

¢} -% prosiat o masie 20-30 kg i wiekszej transportowanych przez mniej niz 9 godzin o -

% prosigt o masie 20-30 kg i wiekszej transportowanych dtuzej niz 8 godzin o -% prosiat o

masie 20-30 kg i wiekszej transportowanych dtuzej niz 9 godzin 0 -% prosigt o masie 20-30 kg

i wiekszej transportowanych przez ponad 20 godzin 0 -% prosigt o wadze 20-30 kg i wiecej

transportowanych przez ponad 24 h

o -% prosigt o wadze 20-30 kg eksportowanych do innego kraju na dtuzej niz 9 godzin o

-% prosigt w wieku 20-30 lat eksportowanych do innego kraju na mniej niz 9 godzin o -%

prosigt o wadze 20-30 kg importowanych na dtuzej niz 9 godzin z innego kraju o -% prosiagt o

wadze 20-30 kg importowanych z innego kraju na mniej niz 9 godzin - liczba tucznikow

transportowanych do rzezni/rok/kraj:

o -% tucznikow transportowanych do rzezni przez mniej niz 9 godzin o -% tucznikéw

transportowanych dtuzej niz 8 godzin o -% tucznikéw transportowanych dtuzej niz 9 godzin o

% tucznikdw transportowanych przez ponad 20 godzin o -% tucznikéw eksportowanych na

dtuzej niz 9 godzin do innego kraju o -% tucznikéw eksportowanych na mniej niz 9 godzin do

innego kraju o -% tucznikéw importowanych na dtuzej niz 9 godzin z innego kraju o -%

tucznikéw przywiezionych z innego kraju na krécej niz 9 godzin
liczba wybrakowanych loch przewozonych do rzezni /rok /kraj o -% tuczonych macior jest transportowanych
do rzezni na mniej niz 9 godzin o -% wybrakowanych loch transportowanych dtuzej niz 8 godzin o -%
wybrakowanych loch transportowanych dtuzej niz 9 godzin o % wybrakowanych loch transportowanych przez
ponad 20 godzin o -% wybrakowanych loch transportowanych za wiecej niz 24hh o -% pit do uboju
eksportowanych na dtuzej niz 9 godzin do innego kraju o -% pit do ubijania wyeksportowanych na mniej niz 9
godzin do innego kraju o -% pit do ubijania importowanych na dtuzej niz 9 godzin z innego kraju o -% pit do
ubijania importowanych z innego kraju na krdcej niz 9 godzin
liczba loszek hodowlanych i knuréw przetransportowanych do gospodarstw hodowlanych /rok /kraj:

¢} -% loszek hodowlanych i knuréw transportowanych krécej niz 9 godzin o -% loszek

hodowlanych i knuréw transportowanych dtuzej niz 8 godzin o -% loszek hodowlanych i

knuréw transportowanych dtuzej niz 9 godzin o % loszek hodowlanych i knuréw

transportowanych przez ponad 20 godzin 0 -% loszek hodowlanych i knuréw

transportowanych przez ponad 24 h o -% loszek hodowlanych i knuréw wywozonych na dtuzej

niz 9 godzin do innego kraju o -% loszek hodowlanych i knuréw eksportowanych do innego
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kraju na mniej niz 9 godzin 0 -% loszek hodowlanych i knuréw importowanych na dtuzej niz 9
godzin z innego kraju o -% loszek hodowlanych i knuréw importowanych na dtuzej niz 9
godzin z innego kraju

- Sredni koszt pracy przewoznika/godzine w ciggu normalnego dnia

- Sredni koszt pracy przewoznika/godzine na nocnej zmianie

- Catkowita liczba $win przeznaczonych do tuczu poddanych ubojowi/rok/kraj

- Catkowita liczba wybrakowanych loch poddanych ubojowi/rok/kraj

- Normalny czas rozpoczecia uboju dla rzezni z 1 zespotem pracownikéw

- Normalny czas zakoriczenia dla rzezni z 1 zespotem pracownikéw

- Liczba duzych rzezni pracujgcych z dwoma zespotami w systemie zmianowym w ciggu dnia (od 16 do 20 godzin
dziennie na obu zmianach)

- Catkowita zdolno$¢ produkcyjna (liczba $wirn poddanych ubojowi) tej ubojni zdwoma zespotami pracujgcymi na
: liczba $win poddanych ubojowi/rok/ ubojnia na obu zmianach zespotéw.

- % swin poddanych ubojowi w ubojniach zdwoma zespotami w systemie zmianowym dla catego kraju

- Normalny czas rozpoczecia uboju dla rzezni z 2 zespotami pracownikow

- Normalny czas zakonczenia dla rzezni z 2 zespotami pracownikéw

- Normalny czas rozpoczecia uboju dla rzezni z tylko jednym zespotem pracownikéw

- Sredni koszt pracy pracownikdw rzezni/godzine w normalnym dniu pracy

- Sredni koszt pracy pracownikéw ubojni/godzine na nocnej zmianie

- Aktualny wskaznik $miertelnosci podczas transportu tucznikéw/kraj - Koszt  kontroli  weterynaryjnej

tucznikéw przed wyjazdem do rzezni

b) Metodologia obliczania kosztéw

Nastepujgce skutki ekonomiczne zostaty obliczone dla 12 uczestniczgcych krajow:

- Zmiana zasad dotyczgcych temperatury transportu Swin podczas fal upatéw i zimna (zakup nowych
ciezaréwek, zwiekszenie powierzchni magazynowych dla zwierzat zyjacych w rzezniach, a zwtaszcza w
duzych rzezniach, ktdre pracujg w systemie zmianowym z dwoma zespotami przez prawie 20-godzinny
dzien pracy).

- Ograniczenie czasu trwania transportu do 9 godzin dla $win rzeznych (w tym zatadunek i roztadunek) z
rzezniami rozmieszczonymi w rézny sposob na réznych terytoriach (wiecej nowych lokalnych rzezni do
sfinansowania i budowy w ciggu najblizszych 10 lat w celu zwiekszenia lokalnego uboju $win koncowych i
wybrakowanych loch).

- Ograniczenie z 24 do 20 godzin transportu zwierzat hodowlanych przed roztadunkiem w punkcie kontroli
lub dostawa na poziomie gospodarstwa (obecnie dozwolone sg 24 godziny przed roztadunkiem) z wiekszg
liczba ciezarowek do zakupu i restrukturyzacji.
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- Zwiekszenie powierzchni do wykanczania $wi zgodnie z nowg propozycjg (+30% powierzchni/$winieg)
wigze sie z zakupem nowych ciezaréwek, zatrudnieniem nowych przewoznikéw i wigkszym zuzyciem oleju
napedowego.

- Wptyw ekonomiczny zwiekszonej powierzchni na prosie (6-8 kg i 20-30 kg) z nowymi ciezaréwkami do
zakupu, nowymi przewoznikami do zatrudnienia i wiekszym zuzyciem oleju napedowego.

- Wptyw ekonomiczny zwiekszenia powierzchni dla wybrakowanych loch i starych knuréw nie jest znaczacy
(proponowane rownanie allometryczne wydaje sie prawidtowe dla wybrakowanych loch, wiec nie
obliczylismy wptywu finansowego dla tej kategorii swin).

- Wptyw ekonomiczny emisji dwutlenku wegla (jesli podatek zostanie zastosowany w )

- Wptyw zwiekszonej powierzchni przypadajgcej na tucznika na wskazniki Smiertelnosci podczas transportu
(patrz powyzej dla kazdego z 11 krajow)

- Kontrola weterynaryjna przed wyjazdem swin koncowych (z kosztami weterynaryjnymi réznigcymi sie w
zaleznosci od kraju i opartymi na kilometrach przebytych w celu odbycia wizyty w danym kraju).

c) Prezentacja wynikow

Wptyw ekonomiczny zostanie przedstawiony jako catkowity dodatkowy koszt kazdej swini poddanej ubojowi w
Europie w krajach uczestniczagcych. Przedstawione zostang réwniez szacunkowe potrzeby inwestycyjne, jesli
proponowane przepisy miatyby obowigzywaé na poziomie UE.

Wptyw spoteczny zostanie przedstawiony jako czynnik ryzyka oceniajgcy, w jaki sposéb najlepiej utrzymac produkcje
trzody chlewnej w lokalnych regionach o dtugiej tradycji przetwodrstwa miesa, zwtaszcza ze produkcja wysokiej
jakosci miesa zalezy od Scistych wymogdw dotyczacych czasu . Niektdrym ubojniom grozi zamkniecie w zwigzku ze
znacznymi planami spotecznymi, ktére majg by¢ finansowane przez rzady. Jako efekt domina, tradycyjne lub
przemystowe przetwoérstwo

Branze zlokalizowane w tych regionach uboju i produkujgce suche lub gotowane wedliny mogg zosta¢ zamkniete.

Wptyw na srodowisko bedzie reprezentowany przez liczbe dodatkowych kilometrow i wptyw na emisje dwutlenku
wegla wynikajacy ze zmniejszenia sredniej gestosci transportu i egzekwowania ograniczern w okresach wysokiej
temperatury.

d) Ekonomiczne ograniczenia studium wykonalnosci

Na tym etapie nie byliSmy w stanie obliczy¢ wptywu finansowego zamknie¢ ani tego, jak znaczace bytoby
ograniczenie dziatalnosci rzezni ze wzgledu na proponowane ograniczenia dotyczgce dtugich podrozy.

Na tym etapie nie byliSmy rowniez w stanie obliczy¢ wptywu finansowego zwolnien grupowych i likwidacji rzezni.

Podobnie nie byliSmy w stanie obliczy¢ skutkdw finansowych dla przewoznikdéw wyposazonych w ciezaréwki typu I,
ktérzy beda musieli zmieni¢ swoje podejscie, jesli dtugie przejazdy do rzezni majg byc¢ stopniowo skracane.
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ZAtACZNIK II: ODNIESIENIA BIBLIOGRAFICZNE:

Aktualne odniesienia naukowe w celu okre$lenia rzeczywistej wartosci 235 kg na m? w aktualnym rozporzgdzeniu
transportowym WE 1/2005:

Lambooj E. i Al, 1985. Transport Swin przez dwa dni: niektére aspekty pojenia i gestosci zatadunku. Livestock
Production Science, 13, 289-299.

Chevillon P. et Al, 2003. Effect of loading density and food schedule on the welfare of pigs, when being transported
36 h with a stopover of 9 hours, JRP 2003, 35, 179-186.
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