Transport kurczat rzeznych - skutki zmniejszenia gestosci zaladunku
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Podsumowanie

Europejski Urzqd ds. Bezpieczenistwa Zywnosci (EFSA) wydal nowe zalecenie dotyczqce regulacji
transportu zwierzqt, ktore obejmuje zapewnienie wigkszej przestrzeni do transportu. Zgodnos¢ z tym
zaleceniem ma liczne skutki ekonomiczne, srodowiskowe i zwigzane z dobrostanem zwierzqt. Od strony
ekonomicznej mozemy spodziewac sig¢ znacznych inwestycji, wyzszych kosztow transportu na jednostke, a
ostatecznie nieuniknionego wzrostu cen migsa drobiowego. Wzrost liczby transportow jest niepokojqcy z
punktu widzenia ochrony srodowiska i nie ma dowodow sugerujgcych, ze przyniostoby to jakiekolwiek
korzysci z punktu widzenia dobrostanu zwierzqt. Z tego powodu przeprowadzono praktyczne badanie (o
charakterze nieeksperymentalnym) przy zaangazowaniu i wspolpracy dwoch wegierskich rzezni, a pierwsze
wyniki tego badania przedstawiono w niniejszym dokumencie.

Kontekst

W maju 2020 r. Komisja Europejska ogtosita w strategii "od pola do stotu" (KE, 2020), ze do konca 2023 .
dokona przegladu przepiséw dotyczacych dobrostanu zwierzat w celu dostosowania ich do najnowszych
odkry¢ naukowych. Obejmowato t0 rozporzadzenie Rady 2005/1/WE, ktére dotyczy ochrony zwierzat
podczas transportu. Obecnie rozporzgdzenie 2005/1/WE okresla obowigzki wszystkich podmiotow
zaangazowanych W lancuch transportu zywych zwierzat wwozonych do UE lub wywozonych z UE.
Obejmuje to narzedzia monitorowania, inspekcje i sprzet transportowy. W dniu 7 grudnia 2023 r. Komisja
przyjeta nowy wniosek regulacyjny dla Rady i Parlamentu Europejskiego (WE, 2023a) dotyczacy ochrony
zwierzat podczas , ktory zastapitby rozporzadzenie 2005/1/WE.

Gtowne cele wniosku:
- Ograniczenie kwestii dobrostanu zwierzat zwigzanych z dtugimi podrézami oraz wielokrotnymi
operacjami zatadunku i roztadunku;
- Zapewnienie zwierzetom wiekszej przestrzeni transportowej;
- Poprawa warunkow transportu wrazliwych zwierzat;
- Zapobieganie narazaniu zwierzat na ekstremalne temperatury;
- Utatwienie przestrzegania unijnych przepisoéw dotyczacych dobrostanu zwierzat, w tym poprzez
cyfryzacje;
- Wzmocnienie ochrony zwierzat wywozonych poza UE (KE, 2023b).

Whiosek legislacyjny opiera si¢ na opiniach Europejskiego Urzedu ds. Bezpieczenstwa Zywnosci (EFSA)
(EFSA i in., 2022) oraz dokonanej przez Komisj¢ ocenie wptywu proponowanych zmian na dobrostan
zwierzat, gospodarke, srodowisko i spoteczenstwo. Proces legislacyjny jest bardzo zaawansowany, a termin
sktadania poprawek wyznaczono na drugi kwartat 2025 r., a gtosowanie Komisji Europejskiej spodziewane
jest w czwartym kwartale 2025 r.

Jedng z najwazniejszych proponowanych zmian majgcych wplyw na transport brojlerow jest to, ze

wymagania dotyczace przestrzeni dla gatunkdéw zwierzat i sprzetu transportowego powinny by¢ co
najmniej zgodne z liczbami okreslonymi w rozdziale V11 projektu rozporzadzenia.
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Zwierzeta zajmuja przestrzen W trzech wymiarach, ale pomiar ich objetosci jest trudny. Dlatego zywa waga
jest uzywana jako pomiar zastepczy, poniewaz $cisle koreluje z przestrzenig zajmowang przez zwierzeta.
Na tej podstawie zastosowano ogélne rownanie allometryczne do obliczenia minimalnej powierzchni
podtogi wymaganej podczas transportu:

Zapotrzebowanie na przestrzen (cm?) = 290x zywej wagi (kg)*? (EFSA i in., 2022).

Zgodnie z obowiazujacymi przepisami, ptaki do 3 kg zywej wagi wymagaja 160 cm? na kg w pojemnikach
transportowych (Tabela 1). Zgodnie z projektem EFSA, ptaki o wadze 2,5 kg wymagaja 214 cm? na kg,
podczas gdy ptaki o wadze 3 kg wymagajg 201 cm? na kg. Oznacza to wzrost wymagan przestrzennych o
26-34%, co prowadzi do proporcjonalnego zmniejszenia mozliwosci transportu zywych zwierzat na pojazd.

Tabela 1. Charakterystyka obecnych i proponowanych przepiséw dotyczacych gestosci obsady w
transporcie drobiu w kontenerach

Kategoria: Pozostaly dréb (z wylgczeniem Minimalna wymagana przestrzen (cm?/kg)
pisklat jednodniowych), waga
(kg/ptaka)
Aktualne rozporzadzenie (rozporzadzenie 1/2005/WE), zalacznik 1, rozdzial VII, sekcja E: Dréb
<16 180 - 200
16-3 160
3-5 115
5< 105

Propozycja firmy Marel dotyczaca zgodnosci z obowigzujacymi przepisami

16-3 170

Propozycja EFSA, 2023 r.

1 290
15 253
2 230
2.5 214
3 201
35 191
4 183
4.5 176
5 170

Zrodio: Rozporzadzenie 2005/1/WE; WE, 2023a
Cel i hipoteza

Celem badania byto okreslenie, w oparciu o praktyczne doswiadczenie, konsekwencji dla dobrostanu
zwierzat wynikajacych ze zmniejszenia zageszczenia ptakow podczas transportu brojlerow. PostawiliSmy
hipoteze - wbrew zamierzonym celom przepisow dotyczacych dobrostanu zwierzat - ze zwigkszona wolha
przestrzen podczas transportu doprowadzi do wickszej liczby i odsetka urazow, a takze podobnego trendu
w zakresie wskaznika ptakow padtych przy przyjezdzie.
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Projekt i metodologia badania

Praktyczne (nieeksperymentalne) badanie przeprowadzono przy zaangazowaniu i wspotpracy dwoch rzezni
na Wegrzech. Badanie (zatadunek i transport) miato miejsce pod koniec stycznia 2025 roku. Odlegtos¢
transportu wynosita 72 km dla pierwszej firmy i 150 km dla drugiej . Badanie przeprowadzono na
brojlerach wagi ci¢zkiej (2,84 i 3,18 kg na ptaka), ktore pochodzity z tej samej obory dla kazdej firmy. W
przypadku obu firm przeanalizowano dane z dwoch kolejnych przejazdéw transportowych. Jedna podroz
("Cigzarobwka A") byla zgodna z obowigzujacymi przepisami i praktykami dotyczacymi zaggszczenia
zwierzat, podczas gdy druga ("Cigzaréwka B™) byla wypelniona zageszczeniem zwierzat zgodnie z
zaleceniami EFSA, co wymaga wigcej miejsca. Obie firmy uzywaly roznych typow skrzyn, w wyniku
czego metoda zatadunku rowniez si¢ roznita. Dotozono staran, aby warunki wewnetrzne w kazdej firmie
byty spdjne dla obu podrozy transportowych (A" i "B"). Zatadunek i roztadunek ptakow byt wykonywany
przez te samg zaloge. Obie cigzaréwki jechaly tg samg trasg, z tg samg predkoscig i podobnym stylem
jazdy. Przesytki objete badaniem byly obslugiwane oddzielnie w zakladzie przetworczym. Kwalifikacja
zostala przeprowadzona zgodnie z ogolnie stosowang praktyka W kazdej firmie i zostata przeprowadzona
przez te same 0soby.

Tabela 2. Szczegoly dotyczace transportu zwierzat - Firma 1

Ciezaréwka "A" Ciezarowka "B"

Wyznanie (zgodnie z aktualnymi (wedlug propozycji EFSA)
regulacjami)
Odlegtos¢ transportu (km) 72 km
Start (dat dzi . 28/01/2025 28/01/2025
art (data, godziny, min) 21:30 2395
28/01/2025 29/01/2025
Przyjazd (data, godziny, min) 23:01 0'55

Typ uzywanego pojazdu zatadowczego

Reczny zatadunek i wozek widlowy

Typ uzywanej ciezarowki

Pojazd do transportu zywego inwentarza z przyczepa

Szczegoty dotyczace uzywanego
kontenera

Skrzynia do transportu drobiu, plastikowa, 85x66%33 cm,
powierzchnia uzytkowa 76x57 cm (4,332 cm?)

Metoda fadowania, brygada tadujaca

rgcznie, 16 oséb

Czas zatadunku ci¢zaroéwki (godziny, 1 godz. 30 min 1 godz. 20 min
min)
Srednia waga w gospodarstwie (kg/ptak) 2.84 2.90

Procedura i gtowne cechy kwalifikacji
zakltadu przetworczego

Dedykowany personel (inspektorzy jakosci) badat czgstotliwos¢ i
rodzaj urazow koniczyn na linii patroszenia.

Zamiast pobierania probek zastosowano pehe liczenie. Metoda

zawieszenia i predko$é linii byty takie same dla obu ciezarowek

transportowych.
Liczba ptakéw na pojemnik 10 7
Calkowita liczba kurczakow na 5,040 3,528
ciezarowke
Calkowita ilo$¢ W rzezni (zywa waga
kurczat kg na cigzarowke) 14,300 10,240

Glowne dane i charakterystyke transportu zwierzat w pierwszej firmie podsumowano w tabeli 2. Typem
skrzyni uzywanej przez firme 1 byta tradycyjna plastikowa skrzynia do transportu drobiu (85%66%33 cm).
Srednia waga transportowanego stada wynosita 2,84 i 2,9 kg. Zgodnie z obowigzujacymi , do takiej skrzyni
0 tej $redniej mozna zatadowac 10 ptakow.
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W przeciwienstwie do tego, zgodnie z zaleceniami EFSA, w klatce mozna umiesci¢ tylko 7 ptakow, czyli o
30% mniej. Roznica jest wyraznie widoczna na rysunkach 11 2.

Rysunek 1. Plastikowa skrzynka wypelniona Rysunek 2. Plastikowa skrzynka wypelniona
zgodnie z obowiazujace przepisami (10 kurczakow zgodnie z propozycja EFSA (7 kurczakéw na
skrzynke) na skrzynke)

Tabela 3 podsumowuje kluczowe dane i charakterystyke transportu drobiu dla firmy 2. Typem kontenera
uzywanego przez firme byt kontener Stork Marel Atlas. Srednia waga transportowanego stada wynosita
3,18 kg. Zgodnie z obowigzujacymi przepisami, gorne skrzynki stosowanych pojemnikow mogg pomiescic
52 kurczaki o tej wadze. Natomiast propozycja EFSA dopuszcza 23% mniej ptakow, co oznacza, ze W
kazdej goérnej mozna tylko 40 kurczakow. Roznica ta zostata wizualnie zilustrowana na rysunkach 3 i 4,
przedstawiajacych dolne skrzynki pojemnikow.

Tabela 3. Szczegély dotyczace transportu zwierzat - Firma 2

Ciezarowka "A" Ciezarowka "B"
Wyznanie (zgodnie z aktualnymi (wedlug propozycji EFSA)
regulacjami)
Odlegtos¢ transportu (km) 150 km
S q d&zi . 31/01/2025 31/01/2025
tart (data, godziny, min) 4:35 520
. . . 31/01/2025 31/01/2025
Przyjazd (data, godziny, min) 6:45 7:35
Typ uzywanego pojazdu zatadowczego Manitou MLT 625-75 H
Typ uzywanej ciezarowki Volvo+ Schwazmiiller RH125

Kontener Stork Marell Atlas: kontenery 5-poziomowe, dolna
skrzynia: 233x100 cm (23 300 cm?),
4 dodatkowe skrzynie: 233x110 cm (25 630 cm?) kazda,
wysokos$¢ skrzyni: 28,3 cm.

Szezegbly dotyczace uzywanego Kazda skrzynia jest oddzielona posrodku.

kontenera
5 0s6b (2-0sobowe zespoly pakujace)
Metoda tadowania, brygada fadujaca Obie ciezarowki zostaly zatadowane przy uzyciu techniki
lapania jedng noga.
Czas zatadunku cigzaréwki (godziny, 45 min 45 min
min)
Srednia waga w  gospodarstwie 3.18 3.18
(kg/ptak)
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Badanie tusz na linii przez jedng minute. Linia dziatata

Procedura i gtowne cechy kwalifikacji predkoscig 16 650 ptakow na godzing, co odpowiada
zaktadu przetworczego $rednio 277 ptakom na minute.
47/52 37/40
Liczb » . " 47 ptakow w dolnych 37 ptakéw w dolnych
1czba ptakow na pojemnt skrzyniach, 52 ptaki w skrzyniach, 40 ptakow w
pozostatych skrzyniach. pozostatych skrzyniach.
Calkowita liczba kurczakdéw na 5,610 4,334
ciezarowke
Calkowita ilo$¢ W rzezni (zywa waga
kurczqt kg na me;zarowke;) 17,840 13,782

7 ’////r'/// 4

L

Rysunek 3. Pojemnik Stork Marel Atlas Rysunek 4. Pojemnik Stork Marel Atlas

napelniony zgodnie z obowiazujacymi przepisami napelniony zgodnie z propozycja EFSA
(dolna krzynka: 47 kurczakéw na skrzynke) (dolna skrzynka 37 kurczakéw na skrzynke)

W obu firmach wystapity nie tylko réznice w dostgpnej przestrzeni i ilosci zatadunku uzywanych skrzyn,
ale takze znaczne réznice W czasie zatadunku. Pomimo faktu, ze pojemno$¢ pojazdu transportowego w
firmie 2 byta 0 11% i 22% wigksza niz w firmie 1, czas zatadunku byt 0 potowe krétszy w firmie 2, ktora
uzywata wickszego typu skrzyn.

Powszechnie wiadomo, ze obstuga i zatadunek zwierzat do skrzyn transportowych, a takze sam transport,
moga powodowac stres u zwierzat. Liczba zwierzat, ktére umieraja podczas transportu (ptaki padte przy
przyjezdzie) stuzy jako bezposredni wskaznik kwestii dobrostanu przed ubojem (Gickel i in., 2024).
Podczas badania, oprocz liczby ptakéw padtych w momencie przybycia do zakladu przetworczego, zebrano
dalsze dane dotyczace obiektywnych warunkéw dobrostanu zwierzat zwigzanych z transportem, takie jak
konfiskata, liczba ptakow z urazami konczyn i liczba ptakow z posiniaczonymi cze$ciami ciala. Na
podstawie tych danych ilosciowych obliczono wskazniki w odniesieniu do liczby ptakéw transportowanych
na cigzarowke.

Wyniki

Wyniki badania zostaty przedstawione oddzielnie dla kazdej firmy ze wzgledu na rézne rodzaje uzywanych
skrzyn. W przypadku firmy 1 (tabela 4) liczba ptakéw, ktore mozna przewiez¢ na cigzardwke, zmniejszyla
si¢ 0 30%, z 5 040 do 3 528 ptakoéw. Wskaznik martwych ptakow przy przyjezdzie wzrdst z 0,16% do
0,31%, podczas gdy wskaznik konfiskat wzrost z 0,95% do 1,47%. Liczba urazéw konczyn wzrosta 0 1,64
punktu procentowego, a liczba ptakdéw z posiniaczonymi czeSciami ciata wzrosta o 0,61 punktu
procentowego.
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Tabela 4. Zmiany w obiektywnych wskaznikach dobrostanu zwierzat zwigzanych z transportem
brojlerow - Firma 2 (plastikowa skrzynia do transportu drobiu)

Wyznanie Ciezaréwka "A" RS
(zgodnie z lQZﬁl‘O(;’V @ Réznica
obowiazujacymi _(Zﬁ(_) nie z ("B"-"A")
przepisami) whnioskiem EFSA)
Wartos$¢ | Wspole | Wartosé | Wspole | Wartosé | Wspole
zynni zynni zynni
k* k* k*
(%) (%) (%)
Ptaki martwe przy przylocie (szt./pojazd) 8 0.16 11 0.31 3 0.15
Ptaki martwe po przylocie 22.7 0.16 31.9 0.31 9.2 0.15
(kg/cigzarowka)
Skonfiskowane ptaki (szt./pojazd) 48 0.95 52 1.47 4 0.52
Skonfiskowane ptaki (kg/ci¢zarowka) 117.2 0.82 129.7 1.27 125 0.45
Liczba ptako brazeniami kon
1CZ ap AKOW Z obrazeniami Konczyn 179 3.55 183 5.19 4 1.64
(szt./pojazd)
tego $wiezo obite skrzydetk
z tego $wiezo obite skrzydetko 32 0.63 39 111 ” 0.47
(szt)
$wiezo obite udo (szt.) 9 0.18 14 0.40 5 0.22
wczesniej obite skrzydto (szt.) 5 0.10 5 0.14 0 0.04
wcze$niej sthuczone udo (szt.) 5 0.10 4 0.11 -1 0.01
ztamanie skrzydta (szt.) 31 0.62 36 1.02 5 0.41
ztamanie uda (szt.) 8 0.16 12 0.34 4 0.18
otwarte ztamanie skrzydta (szt.) 80 1.59 91 2.58 11 0.99
otwarte ztamanie uda (szt.) 2 0.04 3 0.09 1 0.05
Liczba ptakdéw z posiniaczonymi
cze$ciami ciata (szt./pojazd) 68 . 69 1.96 1 0.61

*Stosunek do liczby przewozonych ptakow na ciezarowke (%).

Tabela 5. Zmiany w obiektywnych wskaznikach dobrostanu zwierzat zwigzanych z transportem
brojlerow - Firma 1 (kontener Stork Marell Atlas)

Wyznanie Cigzarowka "A" ey g T
(zgodnie z lgzarowka Réznica
obowigzujacymi _(Zggdnle z "B"-"A")
przepisami) whnioskiem EFSA)
Wartos¢ | Wspole | Wartos¢ | Wspolc | Wartos¢ | Wspole
zynni zynni zynni
k* k* k*
(%) (%) (%)
Ptaki martwe przy przylocie (szt./pojazd) 7 0.12 14 0.32 7 0.20
Ptaki martwe po przylocig 22.3 0.13 445 0.32 22.2 0.20
(kg/cigzaréwka)
Skonfiskowane ptaki (szt./pojazd) 25 0.45 65 1.50 40 1.05
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Skonfiskowane ptaki (kg/ciezaréwka) 79.5 0.45 206.7 1.50 127.2 1.05

Liczba ptakow z obrazeniami konczyn 1 0.25 17 0.39 3 0.14

(szt./pojazd)

od tego urazu skrzydta (szt.) 11 0.20 15 0.35 4 0.15
uraz uda (szt.) 3 0.05 2 0.05 -1 -0.01

Liczba ptakdw z posiniaczonymi

cze$ciami ciata (szt./pojazd) 18 0.32 26 0.60 8 0.28

*Stosunek do liczby przewozonych ptakéw na cigzarowke (%).

W przypadku firmy 2 (tabela 5) liczba ptakow, ktore mozna przetransportowac na cigzarowke, spadta 0
22,7%, z 5 610 do 4 334 kurczakow. Odsetek padtych ptakoéw po przyjezdzie wzrost z 0,12% do 0,32%,
podczas gdy wskaznik konfiskat wzrost z 0,45% do 1,5%. Liczba urazéw konczyn wzrosta 0 0,14 punktu
procentowego, a liczba ptakow z posiniaczonymi czg¢sciami ciata wzrosta 0 0,28 punktu procentowego.

Poroéwnujac dane z obu firm, zaobserwowano znaczng roznice w odsetku ptakéw z urazami konczyn i
ptakéw z posiniaczonymi czesciami ciata w obu przypadkach transportu. Roznica ta jest prawdopodobnie
zwigzana z r6znymi typami skrzyn, zatogami zatadunkowymi i kwalifikacjami zaktadow przetwoérczych, co
sugeruje potrzebe dalszych badan.

Usredniajac dane z dwoch rzezni, mozna stwierdzi¢, ze W zalezno$ci od rodzaju skrzyni i $redniej wagi
przewozonych ptakow, pojemnos$¢ pojazdu transportowego i liczba ptakéw, ktore mozna przewiezé,
zmniejsza si¢ 0 22-30%. Przy gesto$ci zatadunku zaproponowanej przez EFSA wskaznik martwych ptakow
i konfiskat wzrost okoto dwukrotnie.

Kwestie dobrostanu zwierzat

Chociaz naszych wynikéw nie mozna uzna¢ za statystycznie reprezentatywne, wyraznie podkreslajg one, ze
propozycja EFSA dotyczaca zwickszenia przestrzeni dla drobiu podczas transportu nie ma pozytywnego
wplywu na rozwdj najwazniejszych wskaznikow dobrostanu zwierzat. Poultry Veterinary Study Group
Europe (PVSGE), w swoich uwagach do projektu rozporzadzenia Komisji (PVSGE, 2024), zwraca uwage
na dwa ostatnie badania dotyczace transportu duzej liczby kurczat brojlerow w Wielkiej Brytanii (Allen i
in., 2023) i Niemczech (Gickel i in., 2024). Badania te wykazaly, ze gesto$¢ obsady podczas transportu nie
miata znaczacego wplywu na wskaznik padlych ptakow. Badania te podkres$laja rowniez, ze wskaznik
padtych ptakow jest jednym z najwazniejszych wskaznikéw dobrostanu w transporcie zwierzat. Zgadzamy
si¢ Z pogladem PVSGE, ze zmniejszenie zageszczenia hodowli nie prowadzi do znaczgcej poprawy
kluczowych wskaznikoéw dobrostanu. Wrecz przeciwnie, spodziewamy sie wzrostu liczby urazow podczas
transportu W zwigzanych z poslizgnigciem, trzepotaniem skrzydtami i nadmiernym deptaniem, jesli
przestrzen ptakéw w skrzyniach transportowych zostanie zwigkszona. Czynniki te negatywnie wptywaja na
dobrostan ptakéw, a takze zwigkszaja udziat skonfiskowanych i rannych ptakow w zakladzie
przetworczym, co ostatecznie prowadzi do zmniejszenia iloSci produktow opuszczajacych zaktad
przetworczy.

W cieplejszych warunkach przewoznik moze zdecydowaé si¢ na zmniejszenie liczby ptakow
umieszczonych w skrzyniach transportowych, ale naszym zdaniem nie nalezy nakazywaé zwigkszania
przestrzeni na ptaka przy kazdym transporcie. Potwierdzaja to wyniki kanadyjskiego badania (Caffrey et
al., 2017), ktore wykazalo, ze wyzsze zaggszczenie obsady byto korzystne podczas ekspozycji na zimng
pogode, poniewaz W chtodniejszych warunkach zaobserwowano statystycznie istotny wyzszy wskaznik
martwych ptakéw po przyjezdzie przy nizszym zageszczeniu obsady.

Poprzednie wegierskie badanie (Miklos, 2008) wykazalo, Ze ocena zwigkszenia przestrzeni na ptaka nie

byla rozstrzygajaca. W tym , przy gesto$ci obsady mniejszej niz 207 cm¥kg, wskaznik padtych ptakow
wynosit 0,6%, podczas gdy dla gestosci powyzej tej wartosci wynosit 0,49%. Autor podkresla jednak, ze
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obrazenia podczas transportu wystepowaty czesciej przy wigkszej przestrzeni na ptaka (0,31% dla mniej niz
207 cm¥kg; 0,51% dla wigcej niz 207 cm¥kg), prawdopodobnie z powodu uderzen i poslizgu podczas
hamowania i skr¢cania. Majac wigcej miejsca, zwierzeta maja wigeej okazji do machania skrzydtami i
przesuwania si¢, co rowniez zwigksza prawdopodobienstwo pekniecia watroby, ztaman skrzydet i ndg oraz
siniakow. Podobne wyniki zaobserwowano w portugalskim badaniu ubojni (Saraiva i in., 2020), w ktorym
przeanalizowano 64 krotkodystansowe transporty kurczat brojlerow o $redniej wadze 1,85 kg. Badanie
wykazato korelacje miedzy zwigkszong przestrzenig podczas transportu a czestotliwoscig siniakow:
prawdopodobienistwo siniakow przekraczajacy 4% wzrastat liniowo, od okoto 20% (dla przestrzeni 180
cm?/kg) do 60% (dla przestrzeni 230 cm?/kg). Na tej podstawie w badaniu zasugerowano, ze kontenery
transportowe zapewniajace mniejszg przestrzen na osobnika mogg by¢ bardziej skuteczne w zapobieganiu
siniakom, poniewaz ptaki wspierajg si¢ nawzajem, zmniejszajac ryzyko upadku i minimalizujac potrzebe
rozktadania skrzydet i nog w celu utrzymania rownowagi.

Konsekwencje ekonomiczne

Oprocz wspomnianych wzgledow dobrostanu, planowany wzrost wymagan przestrzennych ma znaczacy
wplyw ekonomiczny. Bezposrednie straty wynikaja z rosngcej liczby martwych ptakow i konfiskat.
Zaktadajac, ze koszt transportu na ferme¢ wynosi 400 HUF/kg, warto$¢ zywych zwierzat na tadunek
transportowy, obliczona na kilogram zywej wagi nadajacej si¢ do przetworzenia, ktdra stanowi okreslony
koszt surowca w zakladzie przetworczym, wzrosta o 2,4 1 5,1 HUF (odpowiednio 0,6% i 1,27%) w oparciu
o badang probe (Tabela 6). Moze to przelozy¢ si¢ na dodatkowy koszt w wysokosci 1,95 mld HUF na
poziomie catej branzy, biorgc pod uwage wielko$¢ zakupow brojlerow w 2024 r. (521 000 ton).

Tabela 6. Zmiany wartos$ci specyficznej kurczakow nadajacych sie do przetworzenia obliczonej na
bramie gospodarstwa i specyficzne koszty transportu

Wyznanie Spétka 1 Spétka 2
Ciezarowka | Ciezaréwka | Ciezaréwka | Ciezarowka
"A" (zgodnie | ""B™ (zgodnie | "A™" (zgodnie | "'B"* (zgodnie
z z wnioskiem z z wnioskiem
obowiazujacy EFSA) obowiazujacy EFSA)
mi mi
przepisami) przepisami)
Catkowita ilos¢ w rzezni (Kg
e e, 14,300 10,240 17,840 13,782
kurczakow/cigzarowka)
Wartos$¢ kurczakow obliczona na
fermie (tys. HUF/wozek) 5,720 4,096 7,136 5,513
Tlo$¢ nadajaca sie do przetworzenia
po odjeciu $miertelnosci i potgpienia
(kurczak kg/ciczar6wka) 14,160 10,078 17,738 13,531
Wartos¢ w gospodarstwie za kilogram 404.0 406.4 402.3 407.4
kurczaka nadajacego si¢ do
przetworzenia (HUF/Kg)
Koszt transportu (tys.
HUF/ciczarowka) 120.2 120.2 250.5 250.5
Koszt transportu na kilogram kurczaka 11.9 141 18.5
nadajacego si¢ do przetworzenia 8.5
(HUF/kg)
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Nizsze zaggszczenie ptakoOw pozwala na transport mniejszej liczby ptakéw, co zwieksza koszty transportu
na jednostke zywej wagi. Koszt transportu zalezy od rodzaju pojazdu transportowego i przebytej
odleglosci. Zaktadajac koszt transportu na poziomie 835 HUF za kilometr, koszt kilograma przetworzonego
kurczaka wzrost 0 3,4 HUF i 4,4 HUF (odpowiednio 31,1% i 40,5%) dla obu firm. Powoduje to rowniez
znaczny dodatkowy koszt na poziomie branzy, ale nie bedziemy go tutaj okresla¢ ilosciowo, poniewaz
odleglosci transportu w naszym badaniu nie s3 uwazane za Srednie na poziomie krajowym.

Ze wzgledu na nizszg gestos¢ zatadunku, nie tylko wzrastaja koszty transportu na jednostke zywej wagi, ale
takze pojemnos$¢ pojazddéw transportowych musi zostaé¢ zwigkszona 0 30-40%, Co wiaze si¢ ze znacznymi
wymaganiami inwestycyjnymi. Ponadto proporcjonalnie wzrasta ilos¢ wody i chemikaliéw (detergentow,
srodkow dezynfekujacych) uzywanych do mycia pojazddéw transportowych i konteneréw migdzy
transportami, a takze zwigzane z tym koszty.

Poza omoéwionymi konsekwencjami ekonomicznymi, wazne jest rowniez uwzglednienie wpltywu
wydajno$¢ linii ubojowej. W dobrze zorganizowanym, wysoce zautomatyzowanym zaktadzie predko$¢ linii
ubojowej i zawieszanie ptakow na hakach ze skrzyn transportowych sa zoptymalizowane pod wzgledem
logistyki i organizacji sity roboczej. W normalnych warunkach druga ubojnia (Company 2) dziata z
wydajnoscig 16 600 ptakow na godzing, co wymaga co najmniej 50 ptakéw na skrzyni¢. Podczas
przetwarzania ptakow z ciezarowki "B" (zatadowanej zgodnie z propozycja EFSA) zaobserwowano, ze co
pigty hak pozostawal pusty, a linia ubojowa dzialalta z wydajnoscig 13 002 ptakéw na godzing.
Spowodowato to spadek wydajnosci 0 21,7%, co ze wzgledu na stosunkowo wysokie koszty state
(amortyzacja drogich maszyn i urzadzen, znaczna czegs¢ kosztdw pracy, koszty energii itp.) wyraznie
zwicksza koszt migsa kurczaka opuszczajgcego zakltad. Wedlug szacunkow ekspertow, wspolczynnik
odpowiedzi kosztowej kosztow zaktadu przetworczego, w tym kosztow surowcoOw, wynosi okoto 0,8. Przy
takiej strukturze kosztow (20% kosztow stalych i 80% kosztow zmiennych), zmniejszenie mocy
produkcyjnych o 21,7% doprowadzitoby do okoto 5% wzrostu kosztow produkeji miesa kurczat.

Konsekwencje dla srodowiska

Wzrost liczby przejazdow o 30-40% znajduje odzwierciedlenie nie tylko w zuzyciu paliwa, ale takze w
emisji gazéw cieplarnianych i $ladzie ekologicznym dziatalnosci w tym samym stopniu. Proporcjonalnie
wzrasta rowniez ilos¢ wody zuzywanej do mycia pojazdoéw i konteneréw. W przypadku Spotki 2 udato nam
si¢ zebra¢ informacje na temat emisji dwutlenku wegla przez pojazdy transportowe, ktora wynosi 814
graméw na kilometr. Przy zatadunku zgodnym z obowigzujacymi przepisami emisja dwutlenku wegla na
kilogram dostarczonej zywej wagi wynosita 0,014 kilograma dla 150-kilometrowej podrézy w obie strony.
Ze wzgledu na nizszg gesto$¢ zatadunku, emisja dwutlenku wegla na kilogram zywej wagi wzrosta do
0,018 kilograma (wzrost 0 22,2%).

Whioski i zalecenia

Jednym z gtownych srodkow Europejskiego Zielonego Ladu jest strategia "od pola do stotu", ktéra ma na
celu przeksztatcenie obecnego systemu zywnosciowego UE w bardziej zréwnowazony model. Uwazamy,
ze $rodki wprowadzone w ramach tej strategii, w szczegoélnosci dotyczace dobrostanu zwierzat w
kontekscie tego , powinny przyczynia¢ si¢ do wszystkich trzech podstawowych filarow zréwnowazonego
rozwoju (srodowiskowego, spotecznego i gospodarczego) lub przynajmniej pozytywnie wptywaé na jeden
filar bez negatywnego wpltywu na pozostate dwa. Wyniki przedstawionego praktycznego badania
podkreslaja, ze nowy projekt rozporzadzenia Komisji Europejskiej ma negatywny wptyw na interesariuszy
sektora zaro6wno z perspektywy ekonomicznej, jak i Srodowiskowej, i nie ma dowodow sugerujacych, ze
przyniostoby to jakiekolwiek korzysci z punktu widzenia dobrostanu zwierzat.

Nasze badanie miato charakter eksploracyjny i nie mozna go uznaé za statystycznie reprezentatywne.
Dlatego zaleca si¢ przeprowadzenie podobnych badan nie tylko na poziomie wegierskim, ale takze
migdzynarodowym. Sugerujemy rdéwniez powtorzenie badania na Wegrzech w cieplejszych warunkach
pogodowych i przy réznych odlegtosciach transportu. Niestety, podczas testu nie byliSmy w zmierzy¢
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utraty masy ciata (na wadze fermowej i ubojni), co mogloby posrednio wskazywac na zwiekszony ruch
transportowanych ptakow zwigzany z wigkszg przestrzenig (np. skrzydia).

trzepotanie). Wigcej ruchu moze wiaza¢ si¢ Z wigkszym stresem u zwierzat, czego nalezy unika¢ z punktu
widzenia dobrostanu zwierzat.

Podziekowania

Chcielibysmy podzigckowaé obu firmom, ich wiascicielom i wspolpracownikom, ktorzy uczestniczyli w
realizacji badania terenowego.
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